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Preambul

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila este realizat pentru Orasul Sangeorgiu de
Padure, avand in componenta sa localitatile Bezid, Bezidu Nou, Lotu si se refera la perioada
2023-2028.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un document strategic, la nivelul de
detaliere a propunerilor (masuri si proiecte), fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi realizate studii de fezabilitate privind investitiile propuse, in
conformitate cu legislatia Tn vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia
tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda a Orasului Sangeorgiu de Padure va fi supus
procedurii de evaluare a impactului PMUD asupra mediului in baza H.G nr. 1078/2004, fiind
totodata un instrument pentru informarea si consultarea publicului.

De asemenea, este recomandata actualizarea periodica a PMUD si a modelului de
transport aferent, cel putin o data la 5 ani sau chiar mai des, in functie de viitoarele evolutii Tn
Orasul Sangeorgiu de Padure.

1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative
de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa permita
cresterea economica sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului,
in regiunile polilor de crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana
Durabila reprezinta un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici
specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor din orasele si zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea
obiectivelor europene legate de eficienta energetica si protectia mediului.

Ca urmare a abordarii integrate, promovata de Comisia Europeana, in vederea finantarii
proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational Regional si Planul National de
Redresare si Rezilienta, devine o necesitate elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabild (PMUD). Tn conformitate cu legislatia nationald (Legea 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016),
Planul de mobilitate urbana este o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care se coreleaza dezvoltarea spatiala a
localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila are in vedere o
abordare integrata, presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare intre diferitele
niveluri de guvernare si intre autoritatile responsabile, inclusiv reprezinta un instrument de
consultare a populatiei din aria urbana vizata. Autoritatile Locale membre ale unei zone de
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crestere ar trebui sa creeze si sa planifice structurile si procedurile corespunzatoare gestionarii
unui astfel de plan.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila se refera la Orasul Sdngeorgiu de Padure
cu localititile componente Bezid, Bezidu Nou, Lotu. Tn principiu, PMUD urmareste crearea unui
sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din
teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii Tn ansamblu.

Tn baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de
perspectiva in zona studiata, PMUD Sangeorgiu de Padure include lista proiectelor si masurilor
de Imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse
de finantare a proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urbana durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a
mobilitatii: realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa
promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriald si care sa asigure o buna calitate a
vietii.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional,
care sustine Cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, care
sa-i determine pe calatori sa renunte la autoturismul personal si sa foloseasca transportul
public pentru protejarea mediului inconjurator.

Planul abordeaza urmatoarele teme/sectoare:

e Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea unei
planificari si coordonari corespunzatoare a mobilitatii la nivelul orasului si pentru
aplicarea legislatiei europene si nationale

e Transportul public: Planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura,
materialul rulant si serviciile

e Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile existente au fost
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evaluate si s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi infrastructuri ia Tn considerare
si alte optiuni in afara celor de-a lungul rutelor de transport motorizat. Au fost luate in
considerare infrastructuri create special pentru biciclisti si pietoni, pentru a le separa de
traficul motorizat intens si pentru a reduce distantele de deplasare, acolo unde a fost
posibil. Masurile privind infrastructura au fost completate de alte masuri tehnice,
bazate pe politici soft.

¢ Inter-modalitatea: PMUD contribuie la o mai buna integrare a diferitelor moduri; s-au
identificat masuri menite In mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea
permanenta si multi-modala.

e Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza
unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera si a zonelor de risc din mediul
urban studiat.

e Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD
abordeaza tipurile de trafic: in miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop
optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei in zonele
cu probleme identificate. A fost investigat potentialul de realocare de spatiu rutier altor
factori de transport adiacenti sau altor functii si utilizari publice care nu sunt legate de
transport.

e Logistica urbana: PMUD prezinta masuri de imbunatatire a eficientei logistice urbane,
inclusiv cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factori externi
adiacenti precum emisiile de CO,, poluanti si zgomot.

e Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare in
modelele de mobilitate durabil3. in acest scop, trebuie implicati cetatenii, angajatorii,
scolile si alti factori relevanti.

e Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor
modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru persoane cat si pentru

monitorizarea fiecarei masuri definite in cadrul unui PMUD.

PMUD Sangeorgiu de Padure propune o abordare de tip “push-and-pull”, care impune
populatiei sa nu mai utilizeze in exces autoturismul, prin restrictii precum managementul
parcarilor dar, mai ales, “atragand ” rezidentii prin moduri de transport prietenoase fata de
mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru mersul pe jos si mersul pe bicicleta,
prin extinderea utilizarii transportului in comun si cresterea accesibilitatii catre oras. Este
nevoie si de includerea unor politici de utilizare a terenului, ce au ca scop reducerea nevoii
de deplasare — acestea sunt in principal politici ,,de viitor” (sau politicile “orasului de maine”).
Astfel ca planificarea urbana corecta si gestionarea optima a transportului public sunt
esentiale pentru modul in care se reduce/creste nevoie de mobilitate.
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Figura 1. Compomentele mobilitdatii
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii pentru
intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/2001, privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajirii teritoriului il constituie
armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale,
stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone
ale tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre
acestea.

Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos :

e Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
e Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ

e Planul de amenajare a teritoriului judetean - PAT)J
e Planul urbanistic general - PUG

e Planul urbanistic zonal - PUZ

e Planul urbanistic de detaliu — PUD

in cadrul PMUD pentru Orasul Sangeorgiu de Padure, sunt de interes urmatoarele
documentatii: PUG-ul fiecarei localitati in parte. Celelalte documentatii pot furniza anumite
informatii in cadrul PMUD daca este necesar.
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incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

,Carta europeand a Amenajdrii Teritoriului -Carta de la Torremolinos (1983)
Documentulaprobat in cadrul Consiliului Europei stabileste principiile agreate la nivel european
cu privire la activitatea de amenajare a teritoriului, contindnd prevederi specifice pentru:

e zonele rurale, cu agricultura ca functiune de bazd, au un rol important. Este esentiald
crearea unor conditii de viatd acceptabile in mediul rural, in privinta tuturor aspectelor
economice, sociale, culturale si ecologice precum si a infrastructurilor si dotdrilor, facand
diferenta intre regiunile rurale sub-dezvoltate si periferice si cele aflate in vecindtatea
marilor conurbatii.

e zonele urbane contribuie la dezvoltarea Europei si prezintd de obicei probleme de
controlare a cresterii. O structurd urband echilibratd necesitd implementarea
sistematicd a planurilor de folosintd a terenurilor si aplicarea liniilor directoare pentru
dezvoltarea activitdtilor economice in beneficiul conditiilor de viatd ale ordsenilor.

e zonele de frontierd, mai mult decdt altele, necesitd o politicd de coordonare intre state.
Scopul acestei politici este de a deschide frontierele si de a institui cooperarea si
consultdrile transfrontaliere si folosirea comund a dotdrilor de infrastructurd.

e zonele montane: avdnd in vedere importantaacestor zone, datoratd
functiunilorecologice, economice, sociale, culturale si agricole pe care le indeplinesc si a
valorii lor ca depozite de resurse naturale si de numeroasele constrdngeri la care sunt
supuse In aceste domenii de activitate, politica de gestionare a amenajdrii trebuie sa
acorde o importantd deosebitd si adecvatd conservdrii si dezvoltdrii regiunilor montane.

e regiunile cu deficiente de structurd in care conditiilede viatd si muncd au progresat putin,
mai ales din motive istorice, sau care au ramas in urma datoritd schimbdrilor bazei lor
economice, necesitd o asistentd speciald pentru stergerea diferentelor care existd intre
conditiile de viatd si muncd din diferite state.

* regiunile in declin: este necesar sa se dezvolte politici specifice in favoarea regiunilor in
careactivitatea economicd a fost puternic incetinitd de restructurarea industriald si de
imbdtrénirea infrastructurii si a echipamentului industrial, care este in cele mai multe
cazuri mono-structurat.

e zonele de coasta si insulele: dezvoltarea turismului de masd si a transportului in Europa
si industrializarea zonelor de coastd, a insulelor si a mdrii necesitd politici specifice care
sd asigure acestor regiuni o dezvoltare echilibratd si o urbanizare coordonatd, avdnd in
vedere cerintele de conservare a mediului si caracteristicile regionale.
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Perspectiva dezvoltdrii spatiale a Europei -ESDP (1999)

Documentul stabileste pentru prima datd un cadru pentru a asigura o dezvoltare
teritoriald durabild si echilibratd a teritoriului european, bazat pe acceptarea necesitdtii unei
viziuni pan europene asupra viitorului Europei. Dinacest proces a rezultat o primd versiune a
Perspectivei de dezvoltare teritoriald a Europei (European Spatial Development Perspective -
ESDP), propusa si discutatd la Noordwijk in 1997. Acel proiect a fost considerat prea ambitios in
afirmatiile si ilustrdrile privind viitorul Europei. Ulterior, ESDP a fost aprobatd in 1999 la
Potsdam si a constituit o primd incercare de identificare a consensului asupra directiei cdtre
care sd se indrepte Europa. Dezvoltarea spatiald echilibratd costituie motivul central al acestui
document. In document se precizeazd faptul cd teritoriul constituie una dintre dimensiunile
politicii europene, in conditiile in care existenta disparitdtilor in privinta dezvoltdrilor spatiale
constituie una dintre caracteristicile Europei. Din punct de vedere al obiectivelor, dezvoltarea
echilibrata si durabild a spatiului pleacd de la cei trei piloni ai dezvoltdrii durabile: societatea,
economia, mediul.

Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile (2007)
Statele membre se angajeaza:

® sd initieze o dezbatere politicd in statele lor respective despre cum pot fi integrate
principiile si strategiile Cartei de la Leipzig pentru orase europene durabile in politicile
de dezvoltare nationale, regionale si locale;

e sd foloseascd instrumentul dezvoltdrii urbane integrate si structurile de guvernantd
indis-pensabile realizdrii acesteia si, in acest scop, sd creeze cadrul necesar la nivel
national;

e sd promoveze o organizare teritoriald echilibratd, bazatd pe o structurd urband
europeand policentricad.

Principiile directoare pentru o dezvoltare teritoriald durabild a continentului european

(2000)

Prin acest document sunt adoptate cele 10 principii ale dezvoltdrii teritoriale durabile
a continentului european:

e promovarea coeziunii teritoriale prin intermediul unei dezvoltdri socio-economice si de

imbundtdtire a competitivitdtii;

e promovarea si Incurajarea dezvoltdrii generate de functiunileurbane si de
imbundtdtirearelatiilordintre orasesi sate;

e promovarea unor conditiide accesibilitate mai echilibrate;

e facilitarea accesului la informatiesi cunoastere;

e reducerea degraddrii mediului;

e valorificarea si protectiaresurselor si patrimoniului natural;

e valorificarea patrimoniului natural ca factor de dezvoltare;

e dezvoltarea resurselor energetice in mentinereasecuritdtii;

e promovarea unui turism de calitate si durabil;

e limitarea preventivd a efectelor catastrofelor naturale.
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Cartea verde privind coeziunea teritoriald-Transformarea diversitdtii teritoriale intr-un
avantaj (2008)

Modelul de organizare teritoriald a continentului european, in special a retelei de
localitdti, este unic, iar rdspunsul politicilor la acest fapt rezidd in actiuni pe trei fronturi -
concentrare, conectare si cooperare:

e concentrare: depdsirea diferentelor de densitate;
e conectare: depdsirea factorului distantd;
e cooperare: depdsirea factorului divizare.
Trei tipuri specifice de regiuni se confruntd in unele cazuri cu dificultdti de dezvoltare:
® regiunile montane;
e regiunile insulare;
e regiuni slab populate.

Europa 2020 -O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, durabild
favorabild incluziunii (2010)

‘v
-

Strategia Europa 2020 se axeazd pe trei prioritdti:

e crestere inteligentd -dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;

e crestere durabild -promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al
utilizdrii resurselor, mai ecologice si mai competitive;

e crestere favorabild incluziunii -promovarea unei economii cu o ratd ridicatd a ocupdrii
fortei de muncd, in mdsurd sa asigure coeziunea economicd, sociald si teritoriald.
Tratatul de la Lisabona a addugat coeziunea teritoriald la obiectivele coeziunii

economice si sociale. Prin urmare, este necesar sd se abordeze acest obiectiv in cadrul noilor
programe, pundnd accentul in special pe rolul oraselor, pe delimitdrile geografice functionale,
pe zonele care se confruntd cu probleme geografice sau demografice specifice si pe strategii
macro-regionale.

Conceptul de coeziune teritoriald a evoluat in ultimul deceniu de la un sinonim pentru
»dezvoltare echilibratd” sau ,echilibru teritorial” la un inteles mai cuprinzdtor care se referd la
elemente precum accesul echitabil la servicii, valorificarea potentialului teritorial sau
coordonarea politicilor sectoriale. Conceptul de coeziune teritoriald include mai multe directii
majore, astfel:

e dezvoltarea armonioasd a teritoriului;

e valorificarea elementelor de potential teritorial;

e utilizarea caracteristicilor geografice in dezvoltarea teritoriald;

e orientareain jurul a trei coordonate strategice cheie, respectiv concentrarea activitdtilor
umane, conectarea oraselor si teritoriilor si cooperarea reald in diverse domenii.
Coeziunea teritoriald reprezintd un obiectiv politic la nivel european, iar politicile de

dezvoltare teritoriald sunt instrumente pentru atingerea acestuia, rolul sdu fiind de a adduga la
dezvoltarea economica si sociald si valorificarea potentialuluiteritorial. Coeziunea teritoriald
presupune o consolidare a dimensiunii teritoriale in ansamblul politicilor comunitare si
nationale, pentru valorizarea legdturilor dintre diferitele politici sectoriale si utilizarea
potentialului specific fiecdrui tip de teritoriu.
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Coeziunea teritoriald inseamnd in primul rénd recunoastereadiversitdtiiteritoriale si
nevoia de a construi pe baza acestei diversitdti pentru a genera dezvoltare socio-economicd.
Cunoasterea teritoriului este importantd pentru formularea si implementarea politicilor de
dezvoltare multisectoriale integrate, iar planificarea strategicd creeazd conditiile optime pentru
ca fiecare dintre teritorii sd-si valorifice potentialul si sd-si creascd nivelul de concentrare al
activitdatilor. Mai mult, teritoriile nu sunt elemente izolate si nu pot avea succes decdt impreund.
Integrarea, cooperarea si coordonarea intre teritoriile UE precum si teritoriile nationale sunt
factori cheie ai dezvoltdrii, prin posibilitatea de a atinge o masda criticd si apoi prin exploatarea
elementelor complementare.

Cercetdrile recente In domeniu aratd cd dezvoltarea rapidd are loc prin intermediul
zonelor care concentreazd forta economicd. In conditii normale, orasele concentreazd din ce in
ce mai multe resurse economice si umane care conduc la cresterea urbanizdrii, generdnd o
gamd largd de oportunitdti, permitdnd oamenilor sa ocupe locuri de muncd de calitate mai bine
remunerate, companiilor s recruteze angajati cu abilitati potrivite, capitalurilor si ideilor sa
circule mai eficient. Pe mdsurad ce resursele se concentreazd in jurul anumitor centre, economiile
locale cresc accelerat, iar orasele propulseazd economia cu mai multd fortd si consistentd decdt
inainte.

Solutia pentru realizarea coeziunii cu zonele mai putin dezvoltate, care rdmén in urmd,
este de a conecta oamenii care locuiesc aici cu oportunitdtile din orasele mari. Pe termen lung
se va realiza convergenta standardelor de viatd, iar avantajele conferite de zonele competitive
se vor distribui si catre comunitdtile mai sdrace din apropiere, pentru cd oamenii care au pardsit
zonele deficitare aduc inapoi cu ei capital, locuri de muncd si idei. Orasele mici si mijlocii pot
beneficia de cresterea generatd de aglomerdri prin cooperare si prin furnizarea serviciilor de
bazad cdtre populatia din zonele rurale.

Zonele urbane pot fi motoare de crestere si centre de creativitate si inovare. Prin
urmare,ar trebui elaboratd o agendd urband ambitioasd, care sd defineascd mai clar resursele
financiare in vederea aborddrii problemelor urbane, conferind autoritatilor urbane un rol mai
important in conceperea si punerea in aplicare a strategiilor de dezvoltareurband. Actiunea in
domeniul urban, resursele aferente si orasele in cauzd ar trebui identificate in mod clar in
documentele de programare. Programele ar putea fi astfel concepute si gestionate nu doar la
nivel national si regional, ci si la nivelul grupurilor de orase sau la nivelul bazinelor fluviale.

Caracteristicile geografice sau demografice ar putea intensifica in anumite cazuri
problemele de dezvoltare. Acesta este in special cazul regiunilor ultra-periferice, dar si al
regiunilor cu o densitate a populatiei foarte scazutd si al regiunilor insulare, transfrontaliere si
muntoase.Coeziunea teritoriald inseamnd si abordarea legdturilor dintre mediul urban si cel
rural, din punct de vedere al accesului la infrastructuri si servicii abordabile si de calitate, precum
si a problemelor din regiunile cu o mare concentrare de comunitdti marginalizate din punct de
vedere social.

In final, strategiile macro-regionale ar trebui sd reprezinte instrumente integrate cu un
domeniu de actiune amplu si sustinute de o componentd transnationald consolidatd, iar partea
cea mai importantd a finantdrii ar trebui s provind din programe nationale si regionale
cofinantate prin politica de coeziune si din alte resurse nationale.
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Agenda Teritoriald a Uniunii Europene 2020 -Spre o Europa inteligenta, durabila si
favorabild incluziunii, compusd din regiuni diverse (2011)
Provocdriledezvoltdrii teritoriale sunt:
e expunerea sporitd la globalizare: transformdrile structurale dupd criza economicd
globala;
e provocdrile integrdrii europene si interdependenta crescéndd a regiunilor;
e provocdri demogrdfice si sociale diverse din punct de vedere teritorial, segregarea
grupurilor vulnerabile;
e schimbdrile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere
geografic;
e provocdrile energetice se situeazd in prim-plan si amenintd competitivitatea regionald;
e pierderea biodiversitdtii; patrimoniul natural, peisagistic si cultural vulnerabil.

Prioritdti teritoriale pentru dezvoltarea Uniunii Europene sunt:

e promovarea dezvoltdrii teritoriale policentrice si echilibrate;

e incurajarea dezvoltdrii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;

® integrarea teritoriald in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale;

e asigurarea competitivitdtiiglobale a regiunilor pe baza economiilor locale puternice;
e imbundtdtireaconexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitdtisi intreprinderi;

e gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.,!

Documentatii la nivel national

»Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) are caracter director si reprezintd,

conform Legii 350/2011 cu modificdrile ulterioare, sinteza a programelor strategice sectoriale
pe termen mediu si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte
documentatii de amenajare a teritoriului.
PATN se constituie din mai multe sectiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea
171/1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitdti (Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitdti 2014), Zone de risc natural (Legea
575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Atdat Programul Operational Sectorial (POS) privind Transportul 2007-2013, cdt si
Strategia pentru transport durabil 2007 —-2013 —-2020 -2030 elaboratd de Ministerul
Transporturilor impun respectarea prevederilor Sectiuniil Transport a PATN. Totusi, Sectiuneal
Transport a PATN nu include recomanddri prioritate, ci mai degrabd o listd consistentd de lucrdri
de transport ce se doresc a fi efectuate, fard s se propund un termen de executiesi fard sd fie
fdcute repartizadri de prioritate. (World Bank, Consolidarea Capacitdtii de Planificare Spatiald,
2013) .Avédnd in vedere aceste aspecte, precum si termenul de 10 ani de la elaborarea PATN
Sectiunea | si existenta documentatiei subsecvente Masterplan-ul general de Transport al
Romdniei, PMUD Sdngeorgiu de Pddure se va corela cu cel din urma.

1 Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei 2035, p 16-19
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Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei 2035 (SDTR 2035)*

SDTR 2035 este documentul care std la baza intregului sistem de planificare spatiald
(amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national fundamentdnd astfel documentele
strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald, planuri de
amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionald) si documentatiileoperationale (planuri
de urbanism, planuri de mobilitate urband), precum si celelalte strategii de dezvoltare de la nivel
nationalcu relevantdsi impact teritorial.

Strategia structureazd demersul de planificare in jurul a doud perspective principale:

* Perspectiva investitionald —se traduce printr-un ansamblu de mdsuri teritoriale si
proiecte strategice care configureazd teritoriul national in raport cu traiectoria
economicd, demografica si de planificare a resurselor si care are drept scop cresterea
capacitdtii zonelor de a genera performantd economicd si crestere demograficd
pozitivad;

e Perspectiva de directionare—se traduce intr-unset de principii si mdsuri teritoriale care
au drept scop fixarea cadrului si mdsurilor de protectie a spatiului natural si construit in
raport cu sistemul de planuri si documentatii de amenajarea teritoriului si urbanism

Avdnd la bazd perspectivele enuntate care configureazd rolul strategiei in raport cu politicile
sectoriale si sistemul de planificare teritoriald, mdsurile si proiectele identificate prin procesul
de planificare sunt incadrate in doud paliere operationale, respectiv:

e mdsuri teritoriale siproiecte adresate unor provocdri manifestate la intreg teritoriu
national si prin a cdaror implementare se urmdreste atingerea unui impact la scard
nationald;

e mdsuri teritoriale si proiecte adresate unor provocdri manifestate la nivelul unor zone
specifice de la nivelul teritoriului (ex. zone urbane, zone rurale, zone montane, zone
transfrontaliere, zona costierd) prin a cdror implementare se urmdreste obtinereaunui
impact semnificativ la nivelul teritoriilor
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei furnizeazd un model complet de

dezvoltare a teritoriului national, in succesiunea:analizd -diagnostic -viziune -scenarii —obiective
strategice —obiective specifice -mdsuri nationale -actiuni -proiecte prioritare -mdsuri teritoriale
integrate, model bazat pe asumarea coeziunii teritoriale. Obiectivele generale privind
dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul 2035 stabilite in cadrul strategiei sunt:

e Asigurarea unei integrdri functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectdrii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

e (Cresterea calitdtii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitard si a serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive siincluzive;

e Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive si coezive prin sprijinirea specializdrii
teritoriale si formarea zonelor urbane functionale;

e Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate
teritoriala;

Cresterea capacitdtii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriald.,,?

2 Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei 2035, p. 9-10
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Master Planul General de Transport ( iulie 2015)

,Master Planul analizeazd obiectivele majore ale sistemului national de transport. Prin
urmare, acestaconstituie un instrument strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte
si alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele tde transport la scard nationald. [...]
Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. [...] Nivelul de detaliu al analizelor din
Master Plan este unul strategic prin insdsi natura acestei categorii de studii.?

Relatia Master Planului General de Transport cu cele mai relevante documente de politici UE:

e Reteaua TEN-T este formatd pe doud niveluri: reteaua centrald care urmeazd a fi
finalizatd pdnd in 2030 si reteaua globald, care urmeazd a fi finalizatd pdnd in 2050. Reteaua
globald va asigura acoperirea completd a UE si accesibilitatea la toate regiunile. Ambele niveluri
includ toate modurile de transport: rutier, feroviar, aerian, naval si maritim, precum si platforme
multimodale Acest lucru va asigura operatiuni de transport fluent de-a lungul retelei. Politica
favorizeazd, de asemenea, implementarea sistemelor de gestionare a traficului, care vor
permite optimizarea utilizarii infrastructurii, iar prin cresterea eficientei, vor fi reduse emisiile
de CO2

e Cartea Albd privind Politica Comunitard de Transport (2011) reprezintd foaia de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor cdtre un sistem de transport
competitiv si un transport eficient. Viziunea pentru un sistem de transport competitiv si
sustenabil se referd la:

o Cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitdtii, atingdnd in acelasi timp obiectivul
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd cu 60%. Acest obiectiv poate fi atins prin:

» Dezvoltarea si implementarea combustibililor si a sistemelor de propulsie sustenabile

» Optimizarea performantei lanturilor logistice multimodale, inclusiv prin utilizarea pe
scard mai largd a unor moduri de transport mai eficiente din punct de vedere energetic

= Cresterea eficientei transporturilor si a utilizdrii infrastructurii cu ajutorul sistemelor de
informatii si al stimulentelor bazate pe piatd

o O retea primard eficientd pentru transportul si cdldtoriile interurbane

o Multimodale.

o Conditii echitabile la nivel mondial pentru cdldtoriile pe distante lungi si pentru
transporturile de marfa intercontinentale.

o Un transport urban si o navetd curate

Realizarea acestei viziuni implicd urmatoarele:

e Crearea unui spatiu unic european al transporturilor: prin dezvoltarea serviciilor
feroviare, dezvoltarea serviciilor aeriene inclusiv imbundtdtirea calitdtii si capacitdtii
aeroporturilor, transformarea in continuare a spatiului de transport maritim European,
optimizarea pietei interne a transportului pe cdile navigabile interioare, imbundtdtirea
sistemului de transport rutier de mdrfuri, crearea cadrului necesar pentru transportul
multimodal de marfuri;

e Promovarea unor locuri si conditii de muncd de calitate;

e Siguranta transporturilor;

3 MPGT 2015, pg 2 (document pdf)
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e Calitatea si fiabilitatea serviciilor;

e Strategii pentru inovare si implementare;

® Promovarea unui comportament mai sustenabil;

e Infrastructuri moderne si o finantare inteligentd.
e Strategia Europa 2020 propune trei prioritdti care se sustin reciproc: o crestere inteligentad:
dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;
o crestere durabild: promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al utilizarii
resurselor, mai ecologice si mai competitive;
o crestere favorabild incluziunii: promovarea unei economii cu o ratd ridicatd a ocupdrii fortei
de munca, care sa asigure coeziunea sociald si teritoriald.
e Strategia UE privind adaptarea la schimbadrile climatice Scopul general al strategiei UE
privind adaptarea la schimbdrile cllimatice este de a contribui la o Europd mai rezistentd la
schimbadrile climatice. Aceasta inseamnd cresterea gradului de pregdtire si a capacitdtii de a
reactiona la impactul schimbdrilor climatice la nivel local, regional, national si la nivelul UE,
dezvoltdnd o abordare coerenta.
e Strategia de transport durabil stabileste proiectele prioritare in domeniul transporturilor
identificate de Romdnia impreund cu UE. Obiectivul general il reprezintd dezvoltarea echilibratd
a sistemului national de transport care sd asigure o infrastructurd si servicii de transport,
dezvoltarea sustenabild a economiei si imbundtdtirea calitdtii vietii. Obiectivele specifice avute
in vedere pentru atingerea obiectivului general sunt: o modernizarea si dezvoltarea retelei de
transport de interes european si national;
o cresterea conditiilor de sigurantd si a calitdtii serviciilor;
o liberalizarea pietei interne de transport;
o stimularea dezvoltdrii economiei si a competitivitatii;
o intdrirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si national;
o compatibilitatea cu mediul inconjurator ,,*
Strategii Sectoriale la Nivel National

Tn plus fatd de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor trebuie luate in calcul alte
documente la nivel national care prezinta relevanta si importanta pentru proiect.
Acordul de parteneriat Romania — Uniunea Europeana

Acest document prevede conditiile generale si stabileste obiectivele tematice de
dezvoltare si programele operationale. Conform acordului de parteneriat 2021-2027 (varianta
draft) Romania va beneficia de alocari financiare in valoare de 38,7 miliarde de euro.

Relatia cu POR 2021-2027

Viziunea Programului Operational Regional 2021-2027 pentru regiunea Centru fisi
propune sa devina un spatiu competitiv, durabil, rezilient, incluziv si atractiv.

Obiectivul general al POR il reprezinta dezvoltarea echilibrata bazata pe un proces de
crestere economica inteligent, durabil si incluziv, care sa conduca la cresterea calitatii vietii si
reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter regionale. Pentru indeplinirea obiectivului
general sunt prezentare o serie de sase obiective strategice:

“http.//mt.gov.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20Transport_iulie_2015_vol%20l.pdf
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« imbunétatirea competitivitatii regionale prin cresterea productivitétii in domenii cu potential
de crestere si specializare inteligenta, prin stimularea capacitatilor de inovare si cercetare si
promovarea utilizarii tehnologiilor avansate si a serviciilor tehnologiei informatiei si
comunicatiilor;

* Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor prin promovarea eficientei energetice,
infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de carbon in mediul urban;

o Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei prin dezvoltarea unei infrastructuri de
transport rutier moderne si durabile;

e Cresterea accesului si participarii la un invatamant de calitate, corelat cu cerintele pietii
muncii prin dezvoltarea unei infrastructuri educationale moderne;

e Sprijinirea dezvoltarii locale integrate prin valorificarea si promovarea potentialului local
existent;

e Dezvoltarea capacitatii administrative pentru managementul si controlul POR la nivel
regional.

Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din
Legea Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare din 13.05.2020), privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG)
trebuie sa includa:

e diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiala, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

e trategia de dezvoltare spatiala a orasului;

e regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

e plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice;

e un plan de mobilitate urbana.

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare
strategica teritoriala care coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor din suburbii/zone
metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflecta
definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc
urmatoarele obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al. 5):

e imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

e reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului

si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

e asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;

e asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

e asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.
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Strategia Nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei orizonturi 2013-2020-2030

Document strategic elaborat de Guvernul Romaéniei prin Ministerul Mediului si
Dezvoltarii Durabile si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare — Centrul
National pentru Dezvoltare Durabild in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avand
ca orizont anii 2013, 2020 si 2030.

in domeniul schimbdrilor climatice si energie curatd, pentru anul 2013, obiectivul se
axeaza pe satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu si crearea premiselor
pentru securitatea energetica a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne
de piata, in conditii de siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza
Protocolului de la Kyoto privind reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de ser3;
promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si
respectarea principiilor dezvoltarii durabile. Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea
functionarii eficiente si Tn conditii de siguranta a sistemului energetic national, atingerea
nivelului mediu actual al UE in privinta intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea
obligatiilor asumate de Romania in cadrul pachetului legislativ ,Schimbari climatice si energie
din surse regenerabile” si la nivel international in urma adoptarii unui nou acord global in
domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice
si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la
performantele medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice;
indeplinirea angajamentelor in domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in
concordanta cu acordurile internationale si comunitare existente si implementarea unor
masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Tn domeniul transporturilor obiectivele sunt urméatoarele:

e Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum impactul
lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului.

e Orizont 2013. Obiectiv national: Promovarea unui sistem de transporturi in Romania care sa
faciliteze miscarea in siguranta, rapida si eficienta a persoanelor si marfurilor la nivel national
si international, in conformitate cu standardele europene.

e Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei
economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in
dezvoltarea infrastructurii de transport.

e QOrizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine si alte provocari cruciale a caror obiective pot fi Indeplinite la nivelul Orasului
Sangeorgiu de Padure si prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild. Acestea
sunt axate pe urmatoarele domenii:

e Productie si consum durabile;
e Conservarea si gestionarea resurselor naturale;
e Sdnatatea publica;
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e Incluziunea sociala, demografia si migratia;
e Saracia globala si sfidarile dezvoltarii durabile.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Documentele strategice sectoriale luate in considerare in cadrul PMUD:
1. Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Sangeorgiu de Padure, 2021-2027,
elaborata de Primaria Orasului Sangeorgiu de Padure in colaborare cu S.C MEDIA
MARKETING S.R.L.

2. Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu,
martie 2021.
3. Planul De Dezvoltare A Judetului Mures 2021 — 2027, elaborat de Consiluil Judetean

Mures in parteneriat cu S.C Eurotop Consulting S.R.L.

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Sangeorgiu de
Padure in raport cu mediul concurential acerb care se manifesta la nivelul national, regional si
global. Astfel, pentru perioada stabilita, toate resursele, practic motorul de care dispune in
prezent orasul, se vor orienta catre o permanenta cunoastere si performanta, ca modalitate de
adaptare si raspuns la provocarile competitiei tehnologice.

Viziunea de dezvoltare a Orasului Sangeorgiu de Padure in viitorul deceniu este deja
conturata de directia de evolutie trasata pana acum, astfel ca Sangeorgiu de Padure poate
aspira la titlul oras ecologic din Regiunea Centru prin sporirea reputatiei sale pe piata cercetarii
si a realizarii de tehnologii avansate nepoluante.

Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Sangeorgiu de Padure, 2021-2027

»Viziunea strategiei, stabileste ceea ce trebuie sd devind orasul SGngeorgiu de Pddure in
urmdtorii 7 ani, prin investitii in domeniile prioritare, atent stabilite in baza unui amplu
diagnostic teritorial, realizat cu pe baza datelor statisitice, informatiilor culse din teren, sonddrii
si consultdrii populatiei si a factorilor de interes.

In 2027, Séngeorgiu de Péddure, este un oras mai tandr, cu infrastructurd adecvatd, mai
verde si mai digital, cu economie locald sustenabild si competitivd, ce valorificd potentialul
turistic ca factor de dezvoltare locald, acorddnd o atentie deosebitd pdstrdrii mestesugurilor si
dezvoltdrii durabile, sprijinit de o administratie publicd orientatd cdtre nevoile cetatenilor
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Sdngeorgiu de Padure — oras mai tandr

O atentie deosebitd se indreaptd spre combaterea fenomenului de imbdtrédnire al
populatiei si al depopuldrii orasului. Fiind unul dintre cele mai mici orase din judetul Mures,
Sdngeorgiu de Pddure se confruntd cu un accentuat fenomen de imbdtrdnire al populatiei si
spor natural si migratoriu negativ. Cei mai multi tineri pdrdsesc orasul pentru studii liceale sau
universitare, migrdnd spre centrele urbane mari cum ar fi Tdrgu Mures, Cluj-Napoca, Brasov,
Bucuresti etc., iar in multe dintre cazuri decid sd nu mai revind in orasul natal pe considerentul
oportunitdtilor mai numeroase care sunt oferite in aceste orase. O altd parte a tinerilor, dar si
al persoanelor mature migreazd spre alte tdri mai dezvolate economic, pentru un loc de muncd
mai bine pldtit. Conform recensadmdntului populatiei efectuat in 2011, Sdngeorgiu de Pddure
detine o pondere de 69,46% a persoanelor cu vdrste intre 25-85 ani si doar 30,54% a
persoanelor tinere cu vdrste intre 0-24 ani.
in Strategia orizontului 2027 vom adopta mdsuri concrete pentru atragerea tinerilor in orasul
Sdngeorgiu de Pddure. Aceste mdsuri privesc atdt creearea unor facilitdti de sprijin al tinerilor
cum ar fi oferirea unor conditii avantajoase de locuire, cdt si la investitiile in infrastructura de
bazd menitd sa sporeascd gradul de atractivitate al localitdtii si imbundtdtirea calitdtii vietii,
reducdnd discrepantele dintre mediile urbane mici si cele foarte mari spre care se indreaptd cu
precddere tinerii. In fond toate celelalte investitii privind dezvoltarea turismului, a sectorului
educational precum si a mediului economic vor conduce la creearea unui mediu favorabil
tinerilor.

Sdngeorgiu de Pdadure — oras mai conectat

Infrastructura modernd este vitald pentru cresterea economicd si pentru asigurarea unui

nivel de trai corespunzdtor. O bund retea de comunicatii care sd asigure conectivitatea cu
regiunile tdrii si o infrastructurd de telecomunicatii modernd pot asigura o dezvoltare durabild
si echilibratd a orasului, contribuind semnificativ la dezvoltarea tuturor sectoarelor economice.
O atentie deosebitd va fi acordatad:

cresterii atractivitatii teritoriului local din punct de vedere al accesibilitatii;
- Imbundtadtirii sigurantei si securitdtii cetdtenilor;
- cresterii calitdtii vietii prin asigurarea utlilitdtilor publice necesare si imbundtdtirea
acestora
- Imbunadtitirii spatiilor publice si de recreere;
- asigurdrii de servicii publice mai accesibile prin digitalizare;
- madsurilor de incetinire a fenomeniului de depopulare, respectiv atragerea tinerilor in
orasul Sdngerogiu de Pddure.
Sdngeorgiu de Padure — oras mai verde — reducerea emisiilor de carbon
O atentie deosebitd se indreaptd spre protectia mediului si a resurselor naturale locale
foarte valoroase. Dezvoltarea infrastructurii specifice de mediu este foarte necesard pentru
asigurarea nevoilor de bazd ale tuturor cetdtenilor si protejarea mediului inconjurdtor.
Printre prioritdtile acestui obiectiv se numdara:
- regenerarea fizicd si securitatea spatiilor publice din interiorul orasului;
- investitii in modernizarea infrastructurii de gestionare a deseurilor;
- solutii inovative si moderne de colectare si gestionare a deseurilor;
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- solutii de eficientd energeticd si reducerea emisiilor de CO2;
- utilizarea surselor de energie regenerabild;
- protejarea resurelor naturale prin cresterea gradului de utilizare al surselor
regenerabile si altele.
Implementarea mdsurilor propuse in cadrul strategiei, vor conduce cdtre un oras mai verde,
dezvoltat intr-un mod sustenabil, cu grijd pentru generatiile viitoare.

Sdngeorgiu de Pddure — oras mai digital

Gradul actual de digitalizare al orasului este unul redus, iar contextul creat de pandemia
Coronavirus in perioada 2020-2021 sustine cu atdt mai mult necesitatea implementdrii
solutiilor digitale si Smart City, facilitdénd accesul cetdtenilor la servicii publice de calitate. De
asemenea sistemul educational si materialele educationale disponibile sunt neadaptate
procesului de predare-invdtare in mediu virtual, asadar o parte din investitiile pentru 2021 —
2027 se vor indrepta cdtre finantarea digitalizdrii procesului educational.

Sdngeorgiu de Pddure — cu economie locald sustenabild si competitivd

Orasul va valorifica potentialul turistic ca factor de dezvoltare locald, acorddnd o atentie
deosebitd pdstrdrii mestesugurilor traditionale si dezvoltdrii durabile.

Cresterea numdrului locurilor de muncd, imbundtdtirea procesului educational al
competentelor, dezvoltarea incluziunii sociale si accesului egal la sistemul de sdndtate se
numdrd deasemenea printre prioritdtile dezvoltdrii locale. Serviciile de baza precum cele de
educatie, sdndtate si sociale sunt factori importanti in migratia populatiei tinere cdtre mediile
urbane mai mari sau cdtre orase din alte tari.

In perioada 2021-2027 sunt necesare investitii in modernizarea si diversificarea
infrastructurii serviciilor de bazd, pentru cresterea atractivitdtii teritoriului local in rdndul
populatiei tinere, dar nu numai.

Sustinerea competitivitdtii economice, cercetdrii-dezvoltdrii si dezvoltdrii turismului fac
parte din strategia dezvoltdrii orasului pe termen mediu si lung.,*

»Madsuri privind dezvoltarea locald pentru perioada 2021-2027

Pentru fiecare directie strategicd au fost stabilite obiective specifice si mdsuri concrete
in accord cu viziunea orasului Séngeorgiu de Pddure si a politicilor europene, nationale,
regionale si locale astfel:

Domeniu strategic 1: Dezvoltare urband durabild si digitalizare
Prioritdti de investitii:

P1.1. Sprijinirea mobilitatii urbane durabile

P1.2. Modernizarea si accesibilizarea spatiilor publice si de recreere si creearea unor
noi spatii

P1.3. Reabilitarea, extinderea si modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare

P1.4. Siguranta publicd

P1.5. Digitalizare si Smart City

P1.6. Stoparea trendului de depopulare/imbdtrdnire a populatiei locale

5 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.116-118
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Domeniu strategic 2: Competitivitate economicd, cercetare-dezvoltare, inovare si
specializare inteligentd
Prioritdti de investitii:

P2.1. Extinderea si diversificarea infrastructurii locale de afaceri

P2.2. Sustinerea sectorului de cercetare-dezvoltare

P2.3. Atragere de noi investitori

P2.4. Sustinerea dezvoltdrii economiei circulare si sociale

Domeniu strategic 3: Mediu, eficientd energeticd si schimbdri climatice
Prioritdti de investitii:

P3.1. Reducerea emisiilor de carbon prin cresterea eficientei energetice

P3.2. Protejarea resurselor naturale prin cresterea gradului de utilizare al surselor
regenerabile

P3.3. Gestionarea deseurilor

Domeniu strategic 4: Educatie si formare profesionald
Prioritdti de investitii:

P4.1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii educationale si al procesului
educational

P4.2. Digitalizarea educatiei si formdrii profesionale

P4.3. Cresterea accesului la educatie a grupurilor dezavantajate social

P4.4. Stimularea participdrii adultilor la educatia continud si dezvoltarea sistemului
de invdtare pe tot parcursul vietii

Domeniu strategic 5: Sanatate si incluziune sociala
Prioritdti de investitii:

P5.1. Dezvoltarea infrastructurii, cresterea accesului si imbundtdtirea serviciilor
acordate persoanelor apartindnd grupurilor vulnerabile

P5.2. Extinderea si modernizarea infrastructurii de sdndtate, cresterea accesului si
imbundtdtirea serviciilor de sdndtate, cercetare-dezvoltare, inovare in sdndtate

Domeniu strategic 6: Turism, sport, patrimoniu cultural si culte
Prioritdti de investitii:

P6.1. Conservarea, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului turistic balnear
local

P6.2. Modernizarea si extinderea infrastructurii de cazare si de agrement a orasului
siimbundtdtirea serviciilor specifice

P6.3. Sustinerea turismului de nisd, dezvoltarea activitdtilor conexe turismului si
integrarea activitdtilor turistice

P6.4. Punerea in valoare a identitdtii culturale locale prin actiuni specifice de
promovare, informare si cooperare

P6.5. Conservarea, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului cultural-istoric
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Domeniu strategic 7: Capacitate administrativd si cooperare
Prioritdti de investitii:

P7.1. Dezvoltarea resurselor umane care activeazd in sectorul public

P7.2. Modernizarea administratiei locale in vederea cresterii accesului populatiei la
servicii publice

P7.3. Dezvoltarea, modernizarea si diversificarea serviciilor publice pentru cetdateni

P7.4. Sustinerea si diversificarea formelor de cooperare intre structurile administratiei
publice locale

Domeniu strategic 8: Agriculturd locald

Prioritdti de investitii:
P8.1. Cresterea atractivitdtii economice si diversificarea activitdtlor agricole locale
P8.2. Dezvoltarea infrastructurii agricole,,®

Planul Urbanistic General

»Planul Urbanistic General constituie documentatia de baza ce stabileste obiectivele,
actiunile si mdsurile necesare pentru o localitate existentd pe o perioadd determinatd, pe baza
analizelor multicriteriale a situatiei existente si a strategiilor de dezvoltare locald.

Perioada de valabilitate a P.U.G.-ului este de 5-10 ani in functie de conditiile locale si in
madsura in care nu intervin elemente deosebite in evolutia localitatii.

Dintre principalele elemente de fond ce intervin in elaborarea Planului Urbanistic
General, se mentioneazad:

- Stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al
localitdtii. Tema program elaboratd de Primdria Sdngeorgiu de Pddure a prevazut principalele
zone de extindere a intravilanului vechi. Nefiind o localitate puternic industrializatd, principala
sursa de dezvoltare o constituie terenul pe care il are in administrare, acesta putdnd cdpdta
functiuni care sd ducd la o mai bund organizare, cum sunt: microferme agricole constituite in
cadrul gospodadriilor, turism agricol precum si exploatarea potentialului turistic al zonei din jurul
Lacului Bezid.

- Stabilirea modului de utilizare a terenurilor din intravilan. Tema program prevede
dezvoltarea zonei de industrie, unitdti agricole, depozitare, comert si locuire in partea de sud si
sud-vest a localitdtii pe terenul plan situat in stanga Vdii Tdrnavei Mici. Zona turisticd cu case
de vacantd, agroturism, dotdri sportive si de agrement va fi dezvoltatd pe colinele si vdile din
jurul Lacului Bezid prin extinderea intravilanelor existente Bezid, Lotu si Bezidul Nou.

- Zonificarea functionald in corelare cu organizarea retelei de circulatie. Toate zonele noi
propuse vor fi racordate la reteaua de strdzi existente cu accese lesnicioase in localitatea de
resedintd Sdngeorgiu de Pddure si in zonele cu dotdri din Lotu si Bezid.

- Delimitarea zonelor afectate de servituti publice. Pe intreg teritoriul intravilan se vor
delimita zonele de servituti publice constituite de retelele existente de utilitdti si culoarele
acestora.

6 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.120-121
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- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare. Se vor prelua prevederile
studiilor existente de utilitdti si se vor extinde asupra noilor zone introduse in intravilan in asa
fel incat acestea sd dispund de posibilitatea bransdrii la retele.

- Stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice, precum si a
siturilor istorice reperate. Acestea se vor face in conformitate cu prevederile legii, vor fi detaliate
in cadrul requlamentului de urbanism si vor fi exemplificate pe planse.

- Precizarea conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate
si plantate. In reprezentdrile grafice se vor prevedea functiunile zonelor existente si propuse din
intravilan iar conditiile de amplasare, volumele construite, amenajdrile si plantatiile vor fi
detaliate in requlamentul de urbanism.

- Planul urbanistic General va cuprinde pe termen mediu si lung evolutia in perspectiva
a localitdtii, directiile de dezvoltare functionald in teritoriu, traseele coridoarelor de circulatie si
de echipare prevézute in Planurile de Amenajare a Teritoriului National, Zonal si Judetean.,’”

Planul De Dezvoltare A Judetului Mures 2021 — 2027

Tabel 1. Nevoile orientative de investitii ale UAT din judetul Mures si ai altor beneficiari, ce stau la baza identificdrii directiilor
strategice de dezvoltare in perioada 2021-2027

INDICATO OBIE
OBIE INVEST DOME RI DE INDIC LOCAT] LIDER VALOA INTER SURSA CTIV
CTIV 1Tl NIUL - ourcome  ATORI IE PROIE pg vaL  DE N
E  PRIORI ACOP DE IMPLEME  CT/  EsTIMA DE FINANTAR
TARE ERIT (*be MONI NTARE PARTE TA TIMP E (PDJ
nefici TORIZ NERI (EUR) Mures
ile ARE )
realiz
arii
proi
ectul
ui)
MASURA Reabilita Infrastru » Cresterea ® Nr. km drumuriJudetul CJ Mures € 2022 - Program 3
3.1.2. re si ctura conectivitatii judetene Mures:- DJ 200.000.02027 Operational
Dezvoltar moderni rutiera localitatilore reabilitate si 153 A - 00,00 RegionalProgr
ea zare Cresterea  modernizate DJ153 ame
infrastruct drumuri sigurantei in traseu guvernament
urii de judetene trafice Ernei - aleBuget local
mobilitate DJ Cresterea Eremitu -
calitatii Sovata-
infrastructur DJ151D
ii rutieree Ungheni-
Dezvoltarea Acatari- DJ
economicad a 152A, DJ
judetului 151Asi D)
151, Tg.
Mures (DN
15E)- Band
- Saulia-
Sarmasu -
lim. jud.
Bistrita
Nasaud,
jud. Mures-
DJ 153C

7 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.4, 5
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Sursa: Planul De Dezvoltare A Judetului Mures 2021 — 2027
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor
Prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural din documentele de
planificare ale UAT-urilor au fost luate in considerare astfel:
e Din cadrul PUG Sangeorgiu de Padure au fost luate in considerare elemente de
dezvoltarea economica si socialda la nivel global — la nivelul intregului oras.
Pentru a stabili o corelare adecvata intre PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilita
in primul rand o corelare intre unitatile teritoriale luate in considerare, astfel:
zonele de mobilitate din PMUD sa fie corelate cu UTR-urile din PUG, cu conditia
ca acestea sa fie definite clar (sa aiba o delimitare teritoriala clara) si sa contina
informatii referitoare la populatie si activitatea economica si alte activitati din
cadrul UTR-ului.
e Din cadrul PUG-urilor celorlalte localitati nu au fost identificate elemente /
informatii strategice care sa ajute in elaborarea PMUD, cu exceptia mentionarii
unor proiecte specifice de transport.

Obiectivele evidentiate in strategia de dezvoltare a zonei de crestere Sangeorgiu de Padure
si a Judetului Mures fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si actiuni pentru
dezvoltare integrata:

e Dezvoltarea urbana si economica durabila;

e Investitii pentru protectia mediului;

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

e Cresterea sigurantei cetatenilor;

e Cresterea calitatii si accesului la serviciile publice;

e Cresterea calitatii vietii.

Programul operational regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care
propune reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbanad durabild, aplicabila Tn zona de interes a PMUD Sangeorgiu de Padure, respectiv
Regiunea Centru, conform legii nr. 315/2004 privind dezvoltarea regionala a Romaniei.
Activitatile incluse Tn prezentul plan de mobilitate fac obiectul axei prioritare 3.2 POR in
concordantd cu obiectivele zonei de crestere Sangeorgiu de Padure si a Judetului Mures
intrucat se urmareste:

e Crearea si dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, bazat pe
existenta unei retelecorespunzatoare de trasee pietonale si de biciclete;

e Optimizarea eficientei si densitatii transportului public de calatori prin timpii sai de
parcurs, accesibilitate si sustenabilitate;

e Aplicarea unor masuri operationale/organizationale care sa determine orientarea
populatiei catre utilizarea transportului in comun, favorabil mediului, in detrimentul
deplasarii cu atoturismele personale, creandu-se astfel conditii pentru reducerea
emisiilor de CO; si GES;
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7

e Cresterea rolului economic si social al zonei de crestere Sangeorgiu de Padure prin
stimularea unei dezvoltari echilibrate la nivelul orasului si a arealului sau de influenta —
inclusuv localitatile apartinatoare ;

e Facilitarea accesului si a mobilitatii in interiorul si in exteriorul Orasului Sangeorgiu de
Padure, realizand conexiuni cu localitatile din imediata vecinatate;

e Dezvoltarea durabila si protectia mediului.

,Toate solicitdrile facute de cdatre Consiliul Local Sdngeorgiu de Pddure prin tema
program au fost preluate in cadrul PUG-ului si de asemenea toate directiile de dezvoltare
ale localitétilor (trupurilor) prevézute in programul de dezvoltare. ,2

Conform Planulului Urbanistic General mai jos sunt prezentate proiectele prioritare:
,Prioritdti:
- Realizarea unei centuri de ocolire a centrului pentru transportul greu si de tranzit;
- Modernizarea drumului din Sudul lacului si trasarea unui drum nou pe latura nordicd;
- Bornarea limitelor localitatilor in care sa fie inclus si teritoriul introdus in intravilan;
- Realizarea unui plan de management pentru dezvoltarea economicd;
- Realizarea unui plan de management pentru dezvoltarea turisticd;
- Modernizarea Soselei spre CAP Sdngergiu de Pdadure ( DE710 si DE 683) care leagd principalele
zone industruale de localitate.
- Realizarea unui parc industrial-agricol pe locul fostului CAP Viforoasa;
- Amenajarea Raului Tarnava Mica pe tot parcursul sau prin localitate cu spatii verzi, parcuri,
promenade, locuri de agrement si sport.,”

,In prioritdtile de investitii in infrastructura rutierd a Orasului Séngeorgiu de Pddure se
plaseazd ocolitoarea centrului, o sosea propusd pe o lungime de 2,5km care sd devieze traficul
greu si de tranzit din zona centrului civic si de asemenea sa ofere posibilitatea unei traversari
mai rapide a orasului. Ocolitoarea se va desprinde de soseaua principald dupp aprox. 700 m de
la intrarea in oras dinspre Viforoasa si va fi paraleld cu raul Tdrnava Micd pénd la aprox. 500m
de iesirea din oras spre Sovatd, unde se va uni cu drumul national.

Din acest drum se poate dezvolta o tramd stradald in noua zond turisticd in principal pe
vechile drumuri de exploatare care vor fi modernizate. Pentru fiecare zond in care se va dori
extinderea tramei stradale sau modernizarea acesteia se va face in mod obligatoriu PUZ cu
studiu de circulatie.

Zona industriald si de locuinte din sudul orasului va fi deservitd prin artera majord ce se va
dezvolta pe linia trasatd de De 710 si De 683. Drumul va avea doud benzi si posibilitdti de
extindere pe viitor.

Din aceastd artera se va dezvolta pe partea stdngd o tramd stradald caracteristicd functiunii
de locuinte, cu strdzi paralele pe doud directii aflate la o distatd destul de micd una de alta
(~100m). Pe partea dreaptd se va dezvolta zona comerciald si industriald, unde distantele dintre
strdzi sunt mai mari, insulele dintre acestea urménd a fi amenajate in functie de investitie, si pe

8 Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.6
S planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag. 25

31



PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

baza unui PUZ. Se propune realizarea a trei poduri rutiere peste Ténava Micd si a unui pod rutier
peste Pdraul Cusmed dupd baraj pentru o comunicare usoara intre portiunile de intravilan
despdrtite de ape.,,'°

Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Sangeorgiu de Padure, 2021-2027

,Obiectivele PAC pentru perioada 2021-2027

Planul Strategic National pentru perioada 2021-2027 cuprinde noud obiective clare din care
observam faptul cd in ceea ce priveste investitiile unitatilor administrativ teritoriale se va pune
sd creeze zone rurale mai dinamice.

Cele noud obiective ale viitoarei PAC sunt formulate astfel:

Reechilibrarea lantului alimentar

- Combaterea schimbdrilor climatice

- Managementul durabil al resurselor

- Conservarea peisajelor si a biodiversitdtii

- Sprijinirea reinoirii generationale

- Dezvoltarea zonelor rurale-

- Siguranta alimentard si bundstarea animalelor
- Venituri echitabile pentru fermieri

- Cresterea competitivitdtii

OBIECTIVELE POLITICII DE COEZIUNE PENTRU PERIOADA 2021-2027:

- Europd maiinteligentd, prin inovare, digitalizare, transformare economicad si sprijinirea
intreprinderilor mici si mijlocii

- Europd mai verde, fdard emisii de carbon, punerea in aplicare a Acordului de la Paris si
investitii in tranzitia energeticd, energia din surse regenerabile si combaterea
schimbadrilor climatice

- Europd conectatd, cu retele strategice de transport si digitale

- Europd mai sociald, pentru realizarea pilonului european al drepturilor sociale si
sprijinirea calitatii locurilor de munca, a invdtaméntului, a competentelor, a incluziunii
sociale si a accesului egal la sistemul de sdndtate

- Europd mai apropiatd de cetdtenii sdi, prin sprijinirea strategiilor de dezvoltare conduse
la nivel local si a dezvoltdrii urbane durabile in UE.

Analizdnd obiectivele specifice ale Politicii de coeziune, observdm interesul crescut asupra
digitalizdrii si al economiei circulare.

Transformarea digitald este elementul-cheie care va permite deblocarea potentialului de
crestere in Europa. Prin intermediul unor programe specifice si prin acordarea unui sprijin
financiar directionat, viitorul buget pe termen lung al UE va contribui la reducerea decalajului
referitor la investitiile UE in sectorul digital, inclusiv in zonele indepdrtate si rurale. Viitorul buget
va oferi solutii la provocdrile digitale care se referd, printre altele, la inteligenta artificiald,

10 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.29
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promovarea competentelor digitale, actele medicale personalizate, realizate cu ajutorul unor
supercalculatoare, sau la capacitatea de a pregdti UE impotriva atacurilor cibernetice si a
criminalitétii informatice. In cadrul obiectivului,,O Europd mai conectatd”, Fondul european de
dezvoltare regionald si Fondul de coeziune sustin crearea de retele si de sisteme regionale care
sd promoveze transportul sustenabil, retelele energetice inteligente, orasele inteligente si
accesul digital de mare vitezd.,, '

Desi in perioada anterioara s-au implementat cu succes numeroase proiecte de dezvoltare,
Orasul Sangeorgiu de Padure prezinta probleme la nivelul infrastructurii de baza — mobilitate
redusa Tn anumite zone, infrastructura si servicii publice depdsite sau comunitati defavorizate
afectand calitatea vietii si a spatiului urban.

Principalele realizari din perioada 2007-2020 conform SDL, 2021-2027

,Cresterea calitdtii vietii pentru cetdtenii sdi, este principalul obiectiv al Autoritdtii
publicelocale. Investitii importante au fost realizate in perioada 2007— 2020, pentru dezvoltarea
orasului SGngeorgiu de Pddure, imbundtdtirea nivelului de trai si pentru dezvoltarea economica.
Investitii importante au fost realizate pentru imbundtdtirea retelelor publice de utilitdti,
infrastructura rutierd si de acces, educatie, sandtare, turism si recreere. Valoarea totald a
investitiilor majore realizate sau aflate in curs de realizare depdseste 54 milioane lei, sume
asigurate prin accesarea unor programe de finantare nerambursabild din programe nationale
precum PNDL si programe europene precum Programul National de Dezvoltare Rurald si
Programul Operational Regional.

Tabelul de mai jos prezintd, principalele investitii realizate si/sau in curs de realizare cu
spijinul programelor cu finantare nerambursabild. La acestea se mai adaugd bineinteles si alte
investitii realizate din bugetul local al orasului, proiecte de anvergurd mai micd.

Tabel 2. Principalele realizdri din perioada 2007-2020

Nr. Valoarea Stadiul |Perioada Program
crt |Obiectiv proiectului (lei) \proiec- |deruldrii de
tului proiectului |finantare

1. Alimentarea, reabilitarea rete- 1ei20.121.331,00 27.09.2007 |Program
de apd potabild, canalizare si statie Finalizat |-20.04.2017 |National
de epurare in orasul SGngeorgiu de
Pdadure

2. Modernizarea unor strazi din|14.412.243,44 |Finalizat |23.02.2012 |FEDR
Orasul Sdngeorgiu de Pdadure -01.12.2013

3. Crearea si dotarea Centruluil326.033,20 11.12.2014— |FEDR
National de Informare si ProA Finalizat 110.12.2015

movare  Turisticd din orasu

Sdngeorgiu de Padure

11 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului Sdngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.5, 6

33



~==
PMUD Sangeorgiu de Pidure, 2023-2038 ECO MAP!
4. Reabilitarea si extinderea li- ceuluil5.173.460,00 01.11.2016 |Program
tehnologic ,Sfdntul Gheorghe”, in — National
cladirea cu clase- le primare, orasu derulare
Sdngeorgiu de Pddure, judetu
Mures
5. Dotarea si amenajarea expozitieil290.337,98 07.02.2018 |FEADR
de bazd a Castelului Rhédey din Finalizat |-

Sdngeorgiu de Pddure

6. |Reamenajarea spatiului public465.156,62 in 05.03.2018 |FEADR
central al localitdtii Sdngeorgiu de derulare
Padure

7. Transformarea unui teren deg-2.394.359,04 |in FEDR
radat in parc in orasul Sdngeor- giu| derulare POR

de Pddure, judetul Mures

8. Extindere si schimbare des- tinatie|2,855,639.36 25.04.2018 |FEDR
cladire in Grddinitd cu Program in POR
Prelungit, oras Sdngeorgiu de derulare
Pddure

9. Modernizarea Si extindereal|7.041.094,98 30.09.2022 |FEDR
ambulatoriului din cadrul  spi- in POR
talului ordsenesc Sdngeorgiu de derulare
Pddure, judetul Mures

10. [infiintarea si dotarea centrului de|l240.188 in der417.05.2019- |FEADR
zi, tip club in orasul Sdngeor- giu de| ulare 17.05.2022
Pddure, judetul Mures

11. |Construire sald de sport cu tribund|7.704.153 26.03.2021- |PNDL
180 de locuri, orasul SGngeorgiu de in der426.03.2022
Pd- dure, judetul Mures ulare

12. |Construire bazin de inot didactic,8.921.231 in der426.12.2022 |PNDL
orasul Séngeorgiu de Pddure, ulare

judetul Mures

Sursa: SDL, 2021-2027
Investitii importante au fost realizate pentru realizarea si reabilitarea retelei de apd

potabild, canalizare si statie de epurare in orasul SGngeorgiu de Pddure. Cu sprijin financiar din
partea Guvernului Romdniei, orasul Sdngeorgiu de Pddurea a realizat alimentarea cu apd
potabild in proportie de a 95% a localitdatii SGngeorgiu de Pddure, respectiv 21 km de retea apd
potabild si canalizare, realizarea unei statii de epurare a apei, realizarea unei statii de tratare a
apei si realizarea de 2 rezervoare a apei potabile. Investitia s-a finalizat in anul 2017, cu o
valoare totald a investitiei de 20.121.331 lei.

Cu sprijinul Fondului European de Dezvoltare Regionald, in 2013, s-a finalizat
deasemenea o investitie importantd privind infrastructura rutierd, respectiv modernizarea a 14
strdzi ordsenesti in lungime totald de 7,5 km.
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Sectorul educational a reprezentat de asemenea o prioritate pentru autoritatea locald.
Doud proiecte importante pentru comunitatea locald sunt in curs de implementare: reabilitarea
si extinderea liceului tehnologic ,,Sfantul Gheorghe”, clddirea cu clasele primare si extinderea
Grddinitei cu Program Prelungit. Investitii de peste 8 mil lei sunt realizate infrastructura
educationald.

Reabilitarea cladirii cu clasele primare al Liceului Tehnologic ,Sfdntul Gheorghe” din
orasul Sdngeorgiu de Pddure este o investitie importantd pentru oras, realizatd cu sprijinul
Programului National de Dezvoltare Locald.

Imbunétdtirea calitétii procesului educational la nivelul invdtdmdntului timpuriu
prescolar se realizeazd in proportie de 98% din Fondul European de Dezvoltare Regionald si
Bugetul de stat. In urma finalizérii investitiei un efectiv de aproximativ 128 de copii apartinénd
ciclului prescolar vor beneficia de infrastructurd educationald imbundtdtitd, dotatd conform
celor mai noi standarde tehnice in domeniul serviciilor educationale.

Serviciile medicale sunt un factor important in dezvoltarea comunitdtilor locale si
asigurarea unui nivel de trai ridicat. De aceea, autoritatea locald a alocat fonduri importante
acestui sector.

Pentru sectorul de turism, recreere, culturd si divertisment s-au realizat investitii:
Crearea si dotarea Centrului National de Informare si Promovare Turisticd din orasul SGngeorgiu
de Pdadure, Dotarea si amenajarea expozitiei de bazd a Castelului Rhédey din Sdngeorgiu de
Pdadure, reamenajarea spatiului public central al localitdtii Sdngeorgiu de Pddure si
transformarea unui teren degradat in parc in orasul SGngeorgiu de Pddure, judetul Mures. Prin
aceastd ultimd investitie un teren degradat in suprafatd de peste 16.500 de metri pdatrati va fi
modernizat si transformat intr-o zond publicd de agrement si recreere, contractul de finantare
pentru acest proiect, in valoare de aproximativ 2,5 milioane de lei, din care 2,3 milioane lei
fonduri europene nerambursabile. Pénd in iulie 2020, in ordselul de pe cursul mijlociu al
Térnavei Mici vor fi realizate lucrdri pentru dotarea zonei intr-o manierd modernd, accesibild
atdt localnicilor, cdt si turistilor, atrasi de arhitectura deosebitd a castelului din localitate.

Grafic 1. Investitii in SGngeorgiu de Pddure pe ramuri de activitate 2007-2020
Investitii Sdngeorgiu de Padure
25.000.000,00
20.000.000,00

15.000.000,00

lei

10.000.000,00

5.000.000,00
Turism, culturd, _Nlob|l|tate ;L Educatie si I
infrastructura i I Utilitati -
agrement, rutiers si de infrastructurd blice Sanitate
divertisment ) N educationald public
acces
M Valoare lei 3.475.886,84 14.412.243,44 8.029.099,36 20.121.331,00 8.229.160,66
% 6,41 26,56 14,80 37,08 15,16

Sursa: SDL, 2021-2027

35



1

[/
[\

my =
Sl
1))

P

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038

Nevoile unei comunitdti sunt insd nenumdrate, iar standardele privind calitatea vietii
sunt in continud schimbare, de aceea investitiile rimdn in continuare solutia unei dezvoltari
locale echilibrate si in continud dezvoltare.

In cadrul unui sondaj de opinie realizat pe un esantion de 119 persoane cu vdrsta
cuprinsd intre 18 si 65 ani, s-a solicitat opinia populatiei cu privire la gradul de importanta al
proiectelor din strategia orasului SGngeorgiu de Pddure pentru perioada 2014 — 2020. Acorddnd
note de la 1 la 5, cele mai importante investitii pentru populatie sunt: reabilitarea retelei de apd
potabild din Sdngeorgiu de Pddure, reabilitarea retelei de canalizare, constructia unei noi statii
de apd si a unei noi statii de epurare, extinderea si modernizarea sectiei de urgenta a spitalului
ordsenesc Sdngeorgiu de Pddure, reabilitarea pietei centrale din Sdngeorgiu de Pddure,
asfaltarea tuturor strdzilor din Sdngeorgiu de Pddure, modernizarea a 14 strdzi din SGngeorgiu
de Padure pe o lungime de 7,4 kilometri.

Clasamentul investitilor, conform punctajelor acordate de participanti sondajului de
opinie este redat in graficul de mai jos:

Grdfic 2. Clasamentul investitiilor pentru perioada 2014-2020

Proiecte implementate sau demarate pe baza strategiei de dezvoltare pe
perioada 2014-2020

Reabilitarea retelei de apa potabild din Sangeorgiu de Padure, ...
Extinderea si modemizarea secfiei de urgenta a spitalului orasenesc ...
Asfaltarea tuturor strazilor din Sangeorgiu de Padure
Reabilitarea pietei centrale din Sangeorgiu de Padure
Modernizarea a 14 sirizi din Singeorgiu de Pidure intro sectiung de_
Reabilitarea si extinderea cladirii pentru invatamantul elementar al...
Constructia si dotarea unei crese
Crearea si amenajarea expozitiei permanente a Castelului Rhédely
Construirea unui bazin didactic in Sangeorgiu de Padure
Reamenajarea zonei degradate din spatele fostului internat (1,7 ha)
Schimbarea destinatiei fostei cladir directiei de drumuri , transformare. ..
Construirea unei séli de sport in ErdGszentgydrgy cu o tribuna de 130

infiintarea unui centru national de informare turistica in Sangeorgiu de...

B

w
%

infiintarea si dotarea unui club de zi pentru varstnici in Sangeorgiu de ...

-

580

[4)]
=
=TS

4

S
=

460 480 500 920 540

Sursa: SDL, 2021-2027

Proiectele care nu s-au realizat din diverse motive in implementarea strategiei 2014 — 2020, au
fost analizate si incluse in noua strategie de dezvoltare locald conform prioritdtii stabilite de
populatie.,*?

12 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag. 112-115
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si
de dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale
Orasului Sangeorgiu de Padure Tmpreuna cu asezarile invecinate.

Localizare
,Orasul SGdngeorgiu de Pddure este situat in partea de est, sud-est a Judetului Mures, pe
cursul Rdului Térnava Micd, la 25 km de Orasul Sovata si 42 km de Municipiul Térgu Mures.

Figura 2. Localizarea UAT Orasul Sdngeorgiu de Pddure in cadrul Judetului Mures

Sursa: SDL, 2021-2027
Teritoriul administrativ al Orasului SGngeorgiu de Pddure se invecineazd cu Viforoasa,

Vddas, Neaua, Ghinesti, Trei-Sate, Roua si Criseni. Orasul se intinde pe ambele maluri ale rdului
Tarnava Micd, este inconjurat de dealuri si paduri, fiind amplasat la punctul de contact al
depresiunilor intermontane.
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Figura 3. Pozitia geograficd a Orasului SGngeorgiu de Pddure

Neaua Trei Sate Solocm

Ceie

Viforoasa —rSangeorgiu 3
de Padure-~——
Fantanele 9

\J

136) LU Criseni

Bezid

Sursa: SDL, 2021-2027,,3

Relatii in teritoriu

,Orasul Sédngeorgiu de Pddure se afla in partea de est, sud-est a Judetului Mures, pe
cursul superior al RGului Térnava Micd, la o distantd de 25 de km de Orasul Sovata si 42 de km
de Municipiul Tdrgu Mures. Localitdtile invecinate sunt: Viforoasa, Vadas, Neaua, Ghinesti, Trei
Sate, Roua si Criseni (Jud. Harghita).

Situat la intersectia unor vdi si cursuri de apd pe principala axd a Térnavei Mici,
Sdngeorgiu de Pddure constituie principalul nod rutier al drumurilor care converg spre soseaua
nationald DN13A si anume drumul judetean 136 dinspre Bezid, Cristuru Secuiesc pe Valea
Bezidului si drumul judetean nr. 136A dinspre Criseni, Atid, Cristuru Secuiesc pe Valea
Cusmedului.,**

»Amplasarea localitdtii in teritoriu fatd de axele majore de circulatie rutierd si feroviard
este optimd pe directia Tdrgu Mures - Sovata. Este deservitd feroviar de linia CF Blaj-Praid.*>,
Istoric

LAsezarea se numdrd printre cele stravechi, in apropierea localitdtii descoperindu-se
rdmdsite arheologice din epoca bronzului si a fierului (Csehodal, Vdrhegy, Senyevdra etc.).
Numele localitatii deriva de la pddurile din imprejurimi precumssi de la hramul bisericii locale
de Sfdntul Gheorghe. Prima atestare documentard a localitdtii SGngeorgiu de Pddure dateazd
din 1333 din registrele de dijme papale. Aceastd mentionare este cu caracter fiscal si se referd
la preotul Petru din Sancto Giorgio. Din secolul al XIV-lea in documente apare sub numele de
Erddszentgyorgy, tradus in limba roménd in forma de Sédngeorgiu de Pddure. Localitatea a fost
resedintd de plasd pdnd in anul 1950, resedintd de raion pdnd in 1960 iar din anul 1968 pdnd in
anul 2003 este resedintd de comund, ulterior devenind oras prin legea nr.409 din 2003. ,,1¢

13 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.12
14 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.11

15 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.8
16 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.8
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,Localitatea este populatd din cele mai vechi timpuri istorice, fapt atestat de
descoperirile arheologice din epoca bronzului, fierului si perioada romand. Primele asezdri
umane au existat nu in zona inundabild, ci pe terasele si dealurile din apropiere. In epoca
romand aici trecea drumul roman (drumul sdrii) spre interiorul provinciei Dacia. Din perioada
migratiilor au rdmas relativ putine urme. Dupd descdlecatul triburilor maghiare si asezarea
secuilor in zona Tdrnavelor, aceastd zond a fost locuitd in continuu. Asezarea de azi a luat fiintd,
cdndva prin secolele 11-13, primul document care o atestd dateazd din anul 1333. Atunci
localitatea se numea SANGEORGIU (in latina SANCTO GEORGIO) dupd numele Sfantului
Gheorghe, protectorul bisericii si a localitdtii. In izvoarele documentare de mai tdrziu este
pomenit cu numele de Erd8szentgyorgy—Sdngeorgiu de Pddure. Scaunul Mures din punct de
vedere administrativ, etnic si confesional facea tranzitia si legatura dintre secui, comitate regale
si scaune sdsesti. Atat in perioada Voievodatului Transilvaniei (pdnd in anul 1541), cdt si in
epoca Principatului Transilvaniei (intre 1541 si 1690), SGdngeorgiu a fost o asezare de mdrime
mijlocie (din Scaunul Mures). Din cauza incursiunilor turcesti si din cauza epidemiilor populatia
a scdzut, iar posesorii loturilor iobdgesti au adus colonisti. Unii au venit din Ungaria, iar in
conscriptiile din secolele 16-17, sunt pomeniti tot mai multi locuitori romdni si romi.

La primul recensdmdént general din 1850 numadrul locuitorilor de etnie romdnd—cu limba
maternd roménd era mai mare, decdt cel al etnicilor maghiari (587 romdni si 555 maghiari). De
la aceastd datd numdrul romdnilor a crescut mult mai lent, iar cel al maghiarilor, al evreilor,
vorbitori de limba maghiard, precum si a tiganilor a crescut mai intens. Majoritatea
pdmdnturilor din Séngeorgiu de Pddure au fost donate de cdtre principii Transilvaniei unor
feudali, majoritatea populatiei a fost alcdtuitd din tdrani dependenti: iobagi, jeleri. Printre
familiile aristocrate, cea mai cunoscutd din Sdngeorgiu de Pddure a fost cea a contelui Rhédey,
care a intrat in posesia mosiei din localitate in secolul al 17-lea. Locuitorii din Sdngeorgiu de
Pddure au participat la mai toate evenimentele din epoca medievald si modernd (rdscoale,
rdzboaie si revolutii). Cea mai veche constructie din localitate este biserica reformatda (initial a
servit ca bisericd romano-catolicd) construitd in secolele 14-15, in stil gotic, cu turn si o singurd
navd, care prin anii 1760 au fost renovate in stil baroc.

In a doua jumdtate a sec.19 si in sec. 20 in dezvoltarea economicd si demograficd a
localitédtii a intervenit o accelerare. In asezarea rurald/agricold de pénd atunci au apdrut
primele asezdminte industriale: fabricd de otet, exploatare forestierd. In dezvoltare a contat
faptul cd Séngeorgiu avea tdrg sdptdménal (miercurea) si cdteva térguri anuale. In privinta
dezvoltdrii economice nu poate fi neglijat rolul comunitdtii evreiesti, care a crescut numeric in
secolul al 19-lea, precum si rolul familiei Schuller, care a avut preocupdri comerciale si
industriale, precum si construirea liniei de cale feratd Blaj-Praid. Localitatea a apartinut de
Scaunul Mures si in epoca modernd pdnd in anul 1876, cdnd a luat fiintd comitatul Mures—
Turda.

in perioada interbelicd a avut loc o noud dezvoltare economicd, a crescut numdrul celor
care lucrau in comert si industrie. La aceastd dezvoltare a contribuit extinderea exploatdrilor
forestiere si inceperea extractiei gazului metan, totusi peste doud treimi din populatie a trdit in
continuare din agriculturd, pdstrénd caracterul rural al localitatii.
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Dupad al doilea rdzboi mondial a inceput reforma agrard (improprietdrirea tdranilor
sdraci in dauna celor instdriti, 1945), nationalizarea (etatizarea 1948), s-au intocmit ,listele de
chiaburi”, s-au infiintat intovdrdsirile agricole, a inceput colectivizarea si s-a infiintat gospoddria
agricold de stat. In anii 1950, in timpul Regiunii Autonome Maghiare, comuna a devenit
resedintd de raion. In acesti ani au luat fiintd majoritateta unitdtilor economice,
culturale/scolare, cele din domeniul sdndtdtii, moard de stat, Competrolul (1948), cooperative
de consum (1949), Agevacoopul numit ulterior CLF (Centrul de Prelucrare si Industrializare a
Legumelor si Fructelor in 1951), Cooperativa ,, Tarnava” (1955). Tot la inceputul anilor 50 s-a
construit Cdminul Cultural (cu sdli de spectacol, de cinema, club si/sau sald de expozitie,
bibliotecd), servind cultura, distractia si propaganda. in domeniul séndtdtii, dupd nationalizarea
unui cabinet privat, s-au pus bazele serviciului medical de stat, care avea mai intéi o
circumscriptie sanitard, apoi spitalul local, maternitatea, statia de salvare, un cabinet de
stomatologie si o farmacie. Tot in timpul raionului (intre 1951-1961) cu scopul ameliordrii lipsei
acute de locuinte (locuinte de serviciu) au fost nationalizate unele case, iar mai tdrziu au fost
construite primele blocuri de locuinte; prin aceste constructii imaginea localitdtii a evoluat spre
o asezare de tip urban.

Evenimentele din decembrie 1989, in Sdngeorgiu de Pddure si in imprejurimi s-au
desfdsurat In mod pasnic. De atunci revenirea la pluralism politic, la democratie, construirea
economiei de piatd, restituirea proprietdtii private asupra pdmdéntului si-au facut efectele ca in
orice zond a Romdniei. Din punct de vedere economic, unitdtile socialiste au fost inlocuite cu
intreprinderi private (mai ales in domeniul comertului si serviciilor). In anul 2003, SGngeorgiu de
Pédure a devenit oras.,*”

Monumente istorice

Conform listei monumentelor istorice publicatd de Ministerul Culturii in Orasul
Sangeorgiu de Padure sunt in total 12 monumente istorice, din care 9 monumente de
arheologie reprezentative pentru patrimoniul cultural local (grupa B) si 3 monumente de
arhitectura reprezentative pentru patrimoniul cultural national (grupa A).

17 Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.9-10
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Tabel 3. Lista monumentelor istorice la nivel de oras

Nr. [Cod LMI 2015 Denumire Adresa Datare
crt.
27 | MS-l-s-B-15346 Asezare sat Bezid, "Fineata Mare”’(Nagyzenafli) | sec. VI - VII
28 | MS-I-m-B-15346.01 | Asezare sat Bezid, "Fineata Mare”’(Nagyzenafii), | sec. VI- VIl
bot de deal pe malul stang al paraului
Lot
29 | MS-I-m-B-15346.02 | Asezare sat Bezid, "Fineata Mare”’(Nagyzenafli), | Laténe, Cultura geto - dacica
bot de deal pe malul stang al paraului
Lot
30 |MS-I-s-B-15347 Asezare sat Bezid, "Lot”, pe malul drept al Laténe, Cultura geto - dacica
paraului Lot
31 |MS-I-s-B-15348 Asezare sat Bezid, terenul lui Raduly Ferenc Epoca migratiilor, Cultura
Séantana de Mures - Cerneahov
128 | MS-I-s-B-15391 Asezarea daco- sat Lotu, "Terenul lui Raduly Ferenc", la | sec. Ill - IV p. Chr.
romana de la Lotu 4 km SE de Sangeorgiu de Padure, in
valea paraului Lot
197 | MS-I-s-B-15422 Asezarea fortificata oras Sangeorgiu de Padure, "Cetatuia” | Hallstatt
de la Sangeorgiu de | (Var), la S de sat, in valea paraului
Padure Kiismod
198 | MS-I-s-B-15423 Asezarea fortificata oras Sangeorgiu de Padure, sec. IX a. Chr.
de la Sangeorgiu de | "Cseholdal’, la E de sat
Padure
199 | MS-I-s-B-15424 Asezarea romana de | oras Sangeorgiu de Padure, Pe malul Epoca romana
la Sangeorgiu de drept al paraului L6cz
Padure
688 | MS-II-m-A-15790 Tribunal oras Sangeorgiu de Padure sec. XVIII
689 | MS-lI-m-A-15791 Biserica reformata, cu | oras Sangeorgiu de Padure, Str. sec. XIV, turn sec. XVIII, transf.
turnul-clopotnita Rozelor 2 sec. XX
690 | MS-IlI-m-A-15792 Castelul Rhedei oras Sangeorgiu de Padure, Str. Scolii 8 | sec. X VIl
Nota:

Categorii de monumente
clasarea obiectivului:
Istorice:

Categorii dupa natura Grupe valorice pt.

monumentelor istorice:

a —ansamblu A — valoarea
nationala si universala
m — monument
patrimoniul cultural local

Sursa: Extras - http://www.cultura.ro/sites/default/files/inline-files/LMI-MS.pdf

| — arheologie

Il — arhitectura B — reprezentative pt

Clima

«In cadrul climatului temperat continental cu caracter de tranzitie specific tdrii noastre cu o
mare varietate de nuante, teritoriul se situeazd in sectorul de clima continental moderatd de
dealuri si padure. In general sunt caracteristice verile calduroase si iernile reci si umede, teritoriul
fiind situatd in zona submontand la poalele dealurilor.

Temperatura medie anuald este intre 8-9°C, pe teritoriul localitdtilor luna cea mai rece fiind
{anuarie cu -5,1°C, iar luna cea mai calda este luna iulie, temperatura medie in aceastd lund fiind
de 18,7°C. Precipitatiile atmosferice sunt rdspdndite uniform, prezentdnd o variatie de tip
continental cu maxim de precipitatii la sfarsitul primdverii si inceputul verii, luna cea mai ploioasa
fiind iunie cu o valoare de 98 mm, iar minima de precipitatii se inregistreaza in sezonul rece al
anului. Minimul de precipitatie se inregistreaza in luna februarie cu o cantitate de 30 mm.
Precipitatiile atmosferice variaza intre 600-700 mmy/an, fiind mai abundente in perioada de
trecere de la primdvard spre vara si mai scazute in timpul iernii. Frecventa zilelor cu precipitatii
este de 115- 125 zile/an. Datoritd localizdrii in partea centrald a tdrii, SGngeorgiu de Pddure este
supus in cea mai mare parte a anului circulatiei maselor de aer dinspre vest si nord-vest. Aparitia
generald a vantului este de 31%. Viteza medie a vantului in aceastd zond este de 2,4 m/s. Cele
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mai frecvente vdnturi cu viteze ridicate apar in luna februarie si tin cu intermitente pand la sfarsitul

verii. Vitezele mai scazute sunt caracteristice toamnei si inceputului verii.
Clima teritoriului este favorabild pentru cultivarea cerealelor si pentru pomiculturd, iar unii
localnici practicd cu succes si viticultura. ,,*&

Caracteristici geotehnice

»Din punct de vedere geologic perimetrul Orasului Sdngeorgiu de Pddure face parte din zona
centrald a Depresiunii Transilvaniei, formatd prin scufundare la sfdrsitul Cretacicului. Studiile
geologice au ardtat cd in zona morfologicd a Podisului Tarnavelor depozitele sedimentare au
grosimea cea mai mare si aici se afld zona maximd de afundare a Depresiunii Transilvaniei.

In subsolul localitétii se gdseste un masiv de sare. Formarea marilor bazine salifere reprezintd
mai multe etape din istoria geologicd a pdmdntului, in care regiuni mari de pe glob au avut in
mare parte acelasi cumul de conditii geologice.

In spatiul extracarpatic au fost intdinite in foraje primele trei secvente salifere, iar in
aflorimente, foraje si lucrdri miniere, formatiunile salifere inferioard si superioard. Pentru
intracarpatic (Transilvania) avem zdcdminte apartindnd formatiunii salifere superioare. Zona
dispune de resurse de gaze naturale, subsolul este bogat in zdcaminte de sare, roci
sedimentare: pietris, nisip, ceea ce ar putea fi de folos in industria de constructii, ca materii
prime sau prefabricate "

,Din punct de vedere geologic in aceastd zond sunt dezvoltate nisipurile si marnele,
depozitele de pietrisuri si prafuri nisipoase aluvionare precum si sedimentele deluviale ale
pantelor dealurilor inconjurdtoare provenite din alterarea formatiunii de bazd pontiene. Din
punct de vedere tectonic, zona Sdngeorgiu de Pddure se situeazd intr-un sinclinal care desparte
comunele Viforoasa si Trei Sate.Caracterul petrografic al formatiunilor geologice din bazinul
superior a RGului Tédrnava Mica (nisipuri de conglomerare pontiene friabile) precum si sinclinalul
Viforoasa-Trei Sate favorizeazd acumularea unor depozite aluviale relativ groase.

Conditiile geotehnice, date bazate pe date obtinute in urma forajelor si sondajelor
executate in zona | se prezintd dupd cum urmeazad: Stratificatia terenului: la suprafatd este
umpluturd de pdmdnt cu piatrd si cdrdmidd in grosime de 0,70-1,25 m. Urmeazd un strat nisipos
cafeniu plastic vdrtos pénd la 1,75-2,20 m addncime de la suprafata terenului, unde apare un
strat de nisip fin prédfos galben pdnd la 3,50-4,50 m addncime. In lucrdrile executate nu au fost
identificate ape subterane pdnd la addncimea de 4,50m. Conform stratificatie intdlnite s-a
propus fundarea constructiilor pe stratul de praf nisipos cafeniu plastic vdrtos, cu o presiune
admisibild calculatd Pa = 2,00 kg/cm? pentru fundatii cu Idtime de 0,60-1,00m asezate la o
adéncime h=2,00m. Addncimea minimd de fundare, conform limitei de inghet si natura stratului
de fundare va fi stabilitd pe baza studiilor geotehnice specifice pentru fiecare constructie
noud.,*°

18 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului Séngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.15

19 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.14

20 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.10
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Relieful

,Relieful care caracterizeazd zona localitatii este frdmdntat, cu diferente de nivel,
eroziuni de profunzime si portiuni cu alunecdri de teren.

Relieful teritoriului este tipic zonei colinare, framdntat cu mari declivitdti, eroziuni de
profunzime, alunecdri de teren. Dealurile din jur sunt acoperite cu paduri.

Teritoriul se afld pe un relief de depresiune si dealuri cu indltimi de peste 500 de m,
relieful prezentdnd urme a evenimentelor petrecute in erele geologice fiind vizibile prin
prdbusirea malurilor, prin depunerile de pietris, nisip, argild, gresii pe strate orizontale sau usor
inclinate de diferite grosimi.,*!

Solul

»Solurile sunt caracteristice zonei de deal-munte, soluri brune de pddure si soluri brune de
pddure podzolitice. Peste sol se suprapune un covor vegetal variat si spontan. ,,?

,Resursele subsolului:

- ape minerale sulfuroase neexploatate,

- ape termale neexploatate,

- argila ca materie primd in fabricarea caramizilor si a tiglelor,

- ape saline.,??

Elemente de ecologie terestra

Vegetatia

,Datoritd asezdrii teritoriului in mare parte pe terasele rdului Tédrnava Micd intr-o
depresiune relativ bine dezvoltatd si inconjuratd de dealuri ce depdsesc pe alocuri 450 m, cea
mai mare parte a vegetatiei forestiere este compusd din foioase si o foarte mica parte din
rdsinoase. In afard de aceste specii de foioase in proportie mai micd sunt prezente si pdduri de
amestec de specii de fag, carpen, ulm, paltin, frasin si cires, care reprezintd 9% din totalul
vegetatiei forestiere de foioase. Pe sesurile depresiunilor se afld intinse terenuri agricole si
pajisti secundare.,,**

Fauna

»Fauna mamiferelor, puternic afectatd de factorul antropic, in mare parte este alcatuitd din
rozdtoare, dintre care amintim soarecele gulerat, veveritd, diversi pdrsi in locurile mai umede
se intdlneste soarecele scurmdtor. Dintre alte mamifere se intdlnesc cdprioara, cerbul lopdtar,
viezurele, jderul, mistretul, vulpea si iepurele.

21 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.14

22 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.9

23 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.15-16

24 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.16
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In strénsd legdturd cu zonele de vegetatie si resursele naturale, fauna este reprezentatd
in zona pddurilor de: lup, vulpe, mistret iar in mediul acvatic de crap, saldu, biban, stiucd, somn,
fitofag, pldticd, caras, oblete.,?*

Conform Reactualizare P.A.T.J Mures, Volumul Il -Mediu, zone protejate. Reteua de
localitati 2012, pag. 73, pe raza localitatii Sangeorgiu de Padure, pe o suprafata de 78% din
localitate, exista o Arie de Protectie Speciala Avifaunistica.

Prin Hotardrea de Guvern nr. 1284 / 2007 s-au declarat arii de protectie speciala
avifaunisticd cu parte integrant3 a retelei ecologice Natura 2000 n Romania. Tn Judetul Mures,
pe raza localitatii SGngeorgiu de Padure: ROSPA0028 Dealurile Tdrnavelor — Valea Nirajului.

Suptafata totala: 85 217.2 ha.

Riscuri naturale

Conform Planului de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a-V-a, Zone de Risc
Natural, SGngeorgiu de Padure nu se gdseste pe lista unitdatilor administrativ-teritoriale afectate
de cutremure/inundatii/alunecdri de teren.,*®

Reteaua hidrografica

.Orasul SGngeorgiu de Pddure este traversat de RGul Tadrnava Micd, ce imparte orasul in
doud. La marginea orasului RGul Tdrnava Micd colecteazd apele Pdrdului Cusmed.

Regimul nivelelor este instabil, ca urmare a ploilor torentiale sau a celor de lungé duratd,
cu unele cresteri de nivele lente, in anotimpurile de primdvard si toamna.

Reteaua hidrografica a teritoriului este formatd din RGul Tdrnava Micd si afluentii
acestuia. RGul Tdrnava Micd izvordste din Muntii Gurghiu, avdnd cota la izvor 1.190 metri
deasupra madrii, iar la vdrsare 255 m.d.M. Are 25 de afluenti, si strdbate 37 de localitdti, avand
o lungime de 191 km. Calitatea apei rdului este de clasa I, periodic apar depdsiri de ioni de clor
si sodiu din cauza Salinei Praid. Pdrdul Cusmed reprezintd afluentul cu cel mai mare aport de
debit din bazinul hidrografic al raului Térnava Micd.

Intre anii 1975-1990 s-a construit un baraj, in urma cdruia s-a creat Lacul Bezidu Nou,
prin sacrificarea satului Bezidu Nou. Populatia a fost evacuatd, iar satul a fost acoperit de ape.
Sub lac zac de prin vara anului 1988 o sutd de case, un dispensar, o grdadinitd si Biserica
Unitariand. Pdnd in vara anului 2014 incd mai exista neacoperitd integral de ape doar Biserica
Catolicd construitd pe un deal, Tnsd in iunie 2014 structura acestuia a cedat, si s-a dardmat in
lac.

Scopul acestui baraj este apdrarea impotriva inundatiilor a zonelor din aval si a orasului
Tdrndveni, pentru alimentarea cu apd industriald si potabild a Orasului Tdrndveni, iar in
perspectiva si a localitdtilor invecinate lacului. Acumularea a fost realizatd la capacitatea totald
de 31 milioane mc, din care 14 mil. mc volum util (la NNR) pentru alimentare cu apd si folosinte

25 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului Sdngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.16
26 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag. 16
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hidroenergetice. Apa Lacului Bezid este de o calitate buna din punct de vedere ecologic dar si al
folosintelor umane. Luciul apei are cca 150 ha.

in Lacul Bezid, Directia Apelor Mures in colaborare cu Asociatia Judeteand a Véndtorilor
si Pescarilor Mures (AJVSP Mures) a demarat un program de populare a lacului cu specii piscicole
incd din anul 1996. Astfel, in lac se regdsesc urmdtoarele specii piscicole: stiuca, saldu, crap,
pdstrdv curcubeu, caras, pldtica, avat, babusca, rosioara, biban, crap fitofag, amur etc..,”’

Arii naturale protejate

Pe teritoriul si in jurul Orasului Sangeorgiu de Padure exista Situl Natura 2000 SPA
,ROSPAQ0028 Dealurile Tarnavelor—Valea Nirajului (86.073 ha).

ROSPA0028 Dealurile Tarnavelor si Valea Nirajului se suprapune cu Ariile protejate ROSCI0297
Dealurile Tarnavei Mici — Biches (32.713 ha — suprafata suprapusa) si ROSCI0384 Raul Tarnava
Mica (17 ha- suprafata suprapusa).

»ROSPA0028 — Dealurile Tdrnavelor — Valea Nirajului, cu suprafata de 86.073 ha.

Aceastd arie a fost desemnatd pentru protejarea pdsdrilor, cum ar fi de ex. acvila tipdtoare
micd, cristelul de cdmp. Prin ocrotirea pdsdrilor, si alte specii si habitate vor beneficia de
protectie. Astfel, de exemplu, si pajistile valoroase din aceastd zond, cu diferite specii de orhidee
sdlbatice, stGnjenel siberian si narcise, vor fi protejate.

ROSCI0297 — Dealurile Tarnavei-Mici — Biches, cu suprafata de 37.082 ha.

Aceastd arie a fost desemnatd pentru protectia pddurilor (ocupd jumdtate din aria desemnatd)
si pentru protejarea carnivorelor mari. Regiunea e foarte importantd din punct de vedere al
conservdrii populatiilor europene de urs brun, lup sau vidrd. Tot aici trdiesc si insecte protejate
de lege, cum ar fi rddasca.

ROSCI0384 — Réul Tarnava Micd, cu suprafata de 331 de ha.

In réul Térnava Micd trdiesc specii de pesti valorosi, cum ar fi moioaga si orcusorul de nisip. Tot
aici, putem gdsi scoica de rdu sau fluturele rosu de mlastind. Aria a fost desemnatd pentru
protectia rdului Térnava Mica si pentru pddurile aluviale cu anin negru si frasin, un habitat
foarte valoros., %8

LJudetul Mures detine valori ale capitalului natural deosebit de importante, prin care
contribuie la asigurarea coerentei retelei ecologice europene Natura 2000 pe teritoriul tdrii.
Totalul suprafetelor sit Natura 2000 in Judetul Mures este de 251.642 ha, ceea ce reprezintd
37,2% din suprafata judetului. Managementul acestor arii naturale protejate sunt incluse in
cadrul managementul siturilor si au administratori sau custozi.

Pe teritoriul si in jurul Orasului SGngeorgiu de Padure existd Situl Natura 2000 SPA
»ROSPA0028 Dealurile Tarnavelor—Valea Nirajului” cu importantd majora |[...]

Asociatia ,,Grupul Milvus”, Asociatia Microregiunea Valea Nirajului in parteneriat cu
Asociatia Microregionald Tdrnava Micd—Bdlduseri-Sovata a cdstigat dreptul de administrare a
patru arii protejate Natura 2000 pe o perioadd de 10 ani, pdnd in anul 2022. Cele trei organizatii
au format o structurd de administratie care functioneazd sub egida Asociatiei Microregiunea

27 strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de
Pddure in colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.14-15
28 https://milvus.ro/natura-2000/dealurile-tarnavelor-valea-nirajului/
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Valea Nirajului, denumitd Administratia Natura 2000 Dealurile Térnavelor-Valea Nirajului.
Deasemenea, rezervatiile naturale Dealul Firtus - Comuna Corund (judetul Harghita) si
Arboretulcu Chamaecyparis lawsoniana - Sdngeorgiu de Pddure (judetul Mures) se afld tot in

custodia administratiei.
Figura 4. ROSPA0028 - Dealurile Tarnavelor - Valea Nirajului
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Sursa: SDL, 2021-2027

[...]

In anul 2012, administratia a semnat un act aditional pentru preluarea ariilor protejate
ROSCI0297 - Dealurile Tarnavei Mici—Biches (37.082 ha) si a ROSCI 0384—Rdaul Tarnava Micd
(331 ha).

[..]
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Figura 5. Situl Natura 2000, Rdul Térnava Micd
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Situl ROSCI 0384—Rdul Tarnava Micd: situl este important pentru pddurile aluviale cu
Alnus glutinosa si sdlcii (galerii pe portiuni insemnate), pentru specii de pesti este bine
reprezentatd Barbus meridionalis, dar si Cobitis taeni, Gobio albipinnatus, Sabanejewia aurata,
nevertebrate ca Lycaena dispar, Unio crassus, respectiv 3 specii de amfibieni.

Importanta retelei Natura 2000 in Judetul Mures constd in faptul cd prin aceste situri se
asigurd protejarea celor mai importante specii din flora si fauna sdlbaticd a judetului.

Pe langd asta, siturile Natura 2000 reprezintd adevdrate zone de management durabil,
in care activitdtile umane trebuie desfdsurate astfel incdt sd nu dduneze capitalului natural.
Impactul uman ca factor negativ apare in pe mod deosebit in practicarea agriculturii pe parcele
mari, exploatdrii forestiere si constructiile necontrolate. Peisajul are un aspect mozaicat, cu
pdduri de foioase, pajisti semi-naturale si terenuri agricole extensive. In acestd zond a rdmas
relativ mare suprafata impdduritd si pdsunile, nefiind transformate in terenuri arabile.
Ecosistemul original a rdmas in mare parte neschimbatd, nu au fost folosite chimicale in
cantitdti ddundtoare.,*’

Educatia

,In orasul Séngeorgiu de Pddure existd o singurd unitate de invdtdmant cu personalitate
juridica: Liceul Tehnologic ,,Sfantul Gheorghe” Sdngeorgiu de Padure. Nivelurile de invatdmdnt
acreditate sunt: prescolar, primar, gimnazial, liceal si profesional. Subunitdtile arondate sunt:

- Gradinita cu program normal Bezid (maghiard)

- Grdadinita cu program normal SGngeorgiu de Pdadure (mixtd)

29 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de
Pddure in colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.60-62
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- Grddinita cu program prelungit Sdngeorgiu de Pddure (mixtd)

- Liceul Tehnologic ,Sféntul Gheorghe” Sdngeorgiu de Pddure (romédnd/maghiard)

- Scoala Gimnaziald Bezid (maghiard)

Gradinita cu program normal Bezid (maghiard) — isi desfdsoard activitatea intr-o
cladire construitd in anul 1967 avdnd suprafata construitd de 619 mp.

Grdadinita cu program normal Sdngeorgiu de Pddure (romdnd) — are o suprafatd
construitd de 175 mp, iar clddirea a fost construitd in anul 1964.

Gradinita cu program prelungit Sdngeorgiu de Pdadure (romdnd) — a fost construitd in
anul 1967 si are o suprafatd construitd de 340 mp. La aceastd grdadinita cu program prelungit
se lucreazd in doud schimburi, si oferd in afara activitdtii instructiv-educative si trei mese zilnic,
bogate si variate, precum si program de relaxare prin somnul de zi si alte activitdti specifice.

Scoala Gimnaziala Bezid (maghiard) — a fost construitd in anul 1967 avdnd suprafata
construitd de 619 mp.

Liceul Tehnologic ,Sfdntul Gheorghe” Sdngeorgiu de Pddure (romdnd/maghiard)
functioneaza intr-o clddire centrald, formatad din trei corpuri, legate intre ele si sala de sport.
Sala de sport a fost construitd in anul 1982, iar cea de-a treia (unde este si sediul central) a fost
datd in folosintd in 2009. Pe strada Gheorghe Doja din SGngeorgiu de Pddure este cladirea nr.
4, unde invatd clasele 0 -VIII. Internatul a fost construit in anul 1964 si are o suprafatd construitd
de 1297 mp. Specializarile la care se pot inscrie elevii la liceu sunt: filologie, stiinte ale naturii,
alimentatie publicd si turism, iar la Scoala Profesionald - tdmplar universal si igiena si estetica
corpului uman.

Liceul Tehnologic ,,Sfdntul Gheorghe” din SGngeorgiu de Pddure a incheiat foarte multe
contracte de colaborare si parteneriate cu agentii economici din zond in domeniul Alimentatiei
si Turismului, respectiv tdmplari, incepdnd de la Restaurantul,,Gerendds” din Ghindari,
restaurantul ,,Romantik” din Bdlduseri, continudnd cu ,,Lion International” Sdngeorgiu de
Pdadure. De asemenea, ,,Sdngeorgiu”, ,,Bodor Péter” si,,ASTRA”. Contracte de colaborare au fost
incheiate cu Spitalul din SGngeorgiu de Pddure, cu ,,Europe Direct Tdrnave”, CCD Mures, Scoala
Postliceald ,,Dimitrie Cantemir” Tdrgu Mures, Asociatia ,,Grup Milvus” Targu Mures, Asociatia
Sportivd ,Tdrnava Micd”, Asociatia Culturald ,,100 Fonat”, Organizatia ,Salvati copiii”,
Societatea Ornitologicd Romdnd, Bucuresti.9

Totodatd existd o foarte bund colaborare a institutiei de invdtdmdént din SGngeorgiu de
Pddure cu cele trei mari asociatii culturale din oras - ASTRA ,, Teodor Muicd”, ,,Bodor Péter” si
,,100 Fonat”. Elevii si profesorii participd la activitdtile importante din calendarul acestora.

In prezent Orasul Sdngeorgiu de Pddure implementeaza proiectul ,Reabilitarea si
extinderea liceului tehnologic ,Sfdntul Gheorghe”, clddirea cu clasele primare, orasul
Séngeorgiu de Pddure, judetul Mures” prin Programul National de Dezvoltare Locald. In general
sistemul de invdtdmdant local (liceul, scolile gimnaziale, grddinite) nu este dotat corespunzdtor
si nu benefiziazd de servicii moderne/evoluate IT&C.

Conform datelor de la Institutul National de statisticd se observd o usoard scddere de la
an la an a numdrului de copii/elevi inscrisi in unitdtile de invdtdmant din cadrul orasului. In anul
2018 populatia scolard a scazut cu 17,41% fatd de anul 2014.
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Tabel 4. Populatia scolard pe niveluri de educatie in perioada 2014-2018
Niveluri de instruire Anul Anul Anul Anul Anul
2014 2015 2016 2017 2018
I UM: Numdr persoane
=
Total ;g 942 904 873 814 778
Copii inscrisi in grddinite % 153 158 167 146 146
Elevi inscrisi Tn g 288 255 218 244 242
Invdatamantul primar E,
Elevi inscrisi in o 198 184 200 182 186
Invatamantul gimnazial g’
Nej
Elevi inscrisi in invdtdmantul liceal | 286 268 224 184 148
Elevi inscrisi Tn 17 39 64 58 56
invatamantul profesional

Sursa: SDL, 2021-2027
Din reprezentarea graficd de mai jos putem observa cd in anul 2018 repartitia populatiei

scolare se prezintd astfel: 18,77% copii inscrisi in gradinite, 31,11% elevi inscrisi in invatdmantul
primar, 23,91% elevi inscrisi in invatdmdéntul gimnazial, 19,02% elevi inscrisi in invdtdmantul
liceal si 7,20% elevi inscrisi in invatdmdntul profesional.
Scdderea populatiei scolare pe niveluri de instruire se prezintd astfel:

- Numdrul copiilor inscrisi in grddinite in anul 2018 a scazut fatd de anul 2014 cu 4,57%;

- Numdrul elevilor inscrisi in invdtdmdntul primar in 2018 a scdzut fatd de 2014 cu 15,97%;

- Numdrul elevilor inscrisi in invatdmdntul gimnazial in 2018 a scdzut fatd de 2014 cu 6,06%,

- Numdrul elevilor inscrisi in invdtdmdntul liceal a scazut in 2018 fatd de 2014 cu 48,25%.

- Putem observa cd numdrul elevilor inscrisi in invatdmdntul profesional a crescut in anul
2018 fatd de anul 2014 cu 229,4%.

Grafic 3. Structura populatiei scolare aferentd anilor 2014-2018
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Sursa: SDL, 2021-2027
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Populatia scolard a orasului Sdngeorgiu de Pddure reprezintd 0,95% din populatia
scolard din judetul Mures, pentru aceleasi niveluri de instruire.

Personal didactic
Personalul didactic in anul 2018 a fost compus din 75 de persoane: 10 in invatdmdéntul

prescolar, 13 in cel primar, 4 in invatadmdntul gimnazial si 48 in invdtdmdéntul liceal.

Tabel 5.Personalul didactic pe niveluri de educatie

Niveluri d
velurtae ) ocalitate| Anul2014 | Anul2015 | Anul2016 | Anul2017 | Anul 2018
Instruire
W UM: Numdr persoane
Total S 76 79 71 62 75
Invétémant o 11 10 10 10 10
prescolar 3‘4
~ v o A w‘ Q
Invatamant | < 5 15 14 12 14 13
primar [SIT)
= [+
Invatamant 8 23 6 5 4 4
gimnazial LZ'J
Invétdmant < 27 49 44 34 48
liceal

Sursa: SDL, 2021-2027,%°
Infrastructura sportiva

»Conform inventarului bunurilor care apartin domeniului public al Orasului SGngeorgiu de
Pddure pe strada Unirii este amenajat un parc pe o suprafatd de 2.000 mp cu plantatii pomi,
zond verde si cdi de acces si un teren de sport in suprafatd de 11.200 mp .

Orasul Sdngeorgiu de Pddure are in curs de implementare urmdtoarele proiecte:

- Bazin de inot didactic;
- Sald de sport cu tribund—180 locuri;
- Transformarea unui teren degradat in parc., 3!

Cultura

,In orasul Séngeorgiu de Pddure existd doud cdmine culturale: in SGngeorgiu de Pddure
a fost construit in 1954, renovat in 2019, in Bezid a fost construit in 1964, renovat in 1996.

La cdminul cultural din Séngeorgiu de Pddure au fost realizate urmdtoarele lucrdri:
modernizare sald de evenimente, scend, hol, grupuri sanitare, schimbare usi si geamuri,
schimbare reteaelectricd si sistem de incdlzire. A fost modernizat sistemul de audio si iluminat,
a fost instalat sistemul de rdcire. De asemenea sala micd a fost modernizata si dotatd.

Investitiile propuse In viitor sunt: lucdri de modernizarea la etajul cladirii si lucrari
exterioare - amenajare parcdri, spatii verzi, gard etc.

30 strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de
Pddure in colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.46-48
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in prezent prin proiectul ,INFIINTAREA S| DOTAREA CENTRULUI DE ZI, TIP CLUB IN
SANGEORGIU DE PADURE, JUDETUL MURES” se vor dota 3 sdli din clddirea cdminului cultural
din localitatea Sdngeorgiu de Pddure, pentru infiintarea unui centru de zi, de tip club.

Prin intermediul Centrului de zi de tip club pentru persoane vdrstnice, din Orasul
Sdngeorgiu de Pddure se urmdreste imbundtdtirea calitatii  vietii  vdrstnicilor
singuri/marginalizati din teritoriul deservit de Asociatia Tdrnava Micd — Bdlduseri — Sdrdteni,
indiferent de apartenentd etnicd sau religioasd. Centrul de zi va oferi posibilitatea oamenilor de
vdrstd a treia, care in mare parte sunt singuri, sd se bucure de intdlnirea unor persoane noi, de
discutiile cu acestea si de petrecerea timpului liber intr-un mod activ si interesant, clubul oferind
o sansd de a gdsi noi prieteni.

Scopul centrului este ameliorarea stdrii psihologice a batrdnilor singuratici si vulnerabili
prin diverse activitdti distractive, creative si spirituale, precum si imbundtdtirea calitdtii vietii
persoanelor vdrstnice si prevenirea institutionalizdrii acestora.

Proiectul este in curs de implementare, cu sprijinul fondurilor nerambursabile obtinute,
in valoare de de aproximativ 50.000 euro prin progarmul derulat de GAL Podisul Tarnavelor prin
Madsura de finantare 64/6B - dezvoltarea infrastructurii sociale, urmdnd a fi finalizat pdnd la
finele anului 2021.

Serviciile de care vor putea beneficia persoanele vdrstnice in cadrul Centrului de zi vor
consta in:

- Activitdti sociale — activitdti concepute pentru a mentine seniorii implicati, multe dintre
acestea oferind atét beneficii fizice, cat si beneficii mentale pentru cei care participd.

- Reintegrare sociald, activitdati culturale, educative si de animatie (de exemplu: cursuri de
picturd, organizarea de expozitii, concerte, programe de divertisment, aniversarea unui
pensionar, activitdti cu caracter stiintific, cultural, spiritual, informativ etc.). Aceste
activitdti sunt o sursd reald de divertisment, promoveazd dexteritatea manuald. Ele pot
oferi, seniorilor un sentiment de implinire, dupd realizarea cu succes a diferitelor obiecte
de artd si sunt foarte benefice pentru starea lor de spirit. Totodatd femeile in vdrstd pot
impleti/croseta/coase, cu material donat/cumpdrat special, diverse

- obiecte atdt cu caracter expozitional, cét si pentru oferirea acestora unor categorii de
persoane defavorizate.

- Activitdti cu caracter psiho-social: consiliere si sustinere, comunicare

- Activitdti ,dinamice”, bogate din punct de vedere senzorial (jocuri de societate,
gimnasticd, vacante, activitdti creative etc.). Aceste activitdti sunt concepute pentru a
promova sandtatea fizicd si mentald. Hipocrate spunea cd ,pentru prelungirea vietii,
omul are nevoie de gimnasticd, viata echilibratd, aer proaspdt si plimbdri”. De aceea,
activitdtile fizice sunt importante si pentru persoanele vdrstnice.

- Activitdti , participative” pentru persoanele care se implicd si care pot participa efectiv
la activitati (plimbdri, iesiri, seri de conferintd cu diapozitive, activitdti culturale,
spirituale, spectacole de teatru, operd, concerte de muzicd clasicd sau populard in aer
liber. Pentru persoanele cu venituri mici se pot oferi bilete gratuite/compensate la
spectacole).

- Pelerinaje la cele mai importante obiective cultural — spirituale.
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- Educatie pentru sdndtate in vederea prevenirii imbolndvirii si a accidentelor: prin
organizarea unei serii de cursuri cu largd audientd pentru vdrstnici pe teme de interes
medical specifice vdrstei a treia.

- Activitdti de informare prin citirea presei, cdrti, reviste.

- Activitati de stimulare a memoriei pentru prevenirea deteriordrii mentale specifice
vdrstei inaintate.

- Organizare si implicare in activitati comunitare si culturale.

- Asistentd si suport pentru familia persoanei vdrstnice.

- La cdminul cultural din Bezid au fost realizate lucrdri de modernizare la sala de
evenimente, bucdtdrie si grupurile sanitare. In viitor lucrdrile propuse la caminul din
Bezid sunt: schimbarea tdmpldriei interioare si exterioare, dotarea caminului cu sistem
de supraveghere si modernizarea instalatiilor de canalizare si alimentare cu apd
potabild.

- Consiliul Local al orasului Sdngeorgiu de Pddure a aprobat in 17 februarie 2020
amplasarea pe domeniul public al orasului(Parcul Central) a bustului poetului maghiar
Petéfi Sandor, bust donat de cdtre Primdria Orasului Baja—oras infrdtit cu Sdngeorgiu de
Pédure.,??

Sanatate

»Din punctul de vedere al sistemului de sandtate Orasul SGngeorgiu de Pddure este intr-
o situatie avantajoasd. Existenta spitalului ordsenesc oferd avantaje pentru locuitorii orasului,
dar si pentru locuitorii comunelor din microregiune.

Spitalul Ordsenesc Séngeorgiu de Pddure cuprinde compartiment pentru medicing
internd 15 paturi, compartiment boli interne, cronici, 15 paturi, compartiment pediatrie 10
paturi, camerd de gardd, punct de sterilizare si structurd spitalizare de zi.

Examindrile de specialitate se efectueazd in cabinetele medicale din cadrul
Ambulatoriului Integrat in specialitdtile:

- Medicing internd
- Pediatrie
- Obstetricd — Ginecologice
- Chirugie Generald
Alte servicii medicale si conexe sunt prestate in
- Laborator radiologie si Imagisticd medicald

- Laborator de Analize Medicale
- Farmacie cu circuit inchis
Serviciul gospoddresc:
- Bloc alimentar
- Spdlatorie
Pentru asigurarea sdndtdatii umane la nivelul Orasului Séngeorgiu de Padure pe lGngd
Spitalul ordsenesc mai existd urmdtoarele unitdti sanitare: 3 cabinete medicale private de

32 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.90-91
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familie, 2 cabinete medicale private de specialitate, 3 farmacii din care o farmacie publicd si 2
private si 2 laboratoare de tehnicd dentard.

Tabel 6. Unitdti sanitare pe categorii de unitdti si forme de proprietate

Categorii de unitati Forme d. Anul | Anu | Anul | Anu | Anu
sanitare 9 'et i 201 I 201 |/ ]
proprietate 4 201 | 6 201 | 201
5 7 8
UM: Numdr
Spitale Proprietate publicd 1 1 1 1 1
Arr?bulatgr// Integrate Proprietate publicd 1 1 1 1
spitalului
Cab/.n 'ete medicale - de Proprietate privatd 3 3 3 3 3
familie
Cabinete stomatologice Proprietate privatd 3 1 1
Cab//_ve§e medicale de Proprietate privatd 2 2 2 2 2
specialitate
. Proprietate publicd 1 1 1 1 1
Farmacii ; —
Proprietate privata 2 3 2 2 2
Laboratoare medicale Proprietate publicd 2 2 2 2 2
Laboratoare de . .
tehnicd dentard Proprietate privata 2 2 2 2 2

Sursa: SDL, 2021-2027

O contributie importantd in existenta spitalului a avut-o localitatea Plan les Ouates din
Elvetia, infratitd cu Sdngeorgiu de Pddure din 1990. Prin intermediul Asociatiei,Sédngeorgiu”,
elvetienii au contribuit la modernizarea sectiei de medicind internd in anul 2005, au reconstruit
pediatria in anul 2008, au finantat partial bucdtdria si ambulatoriul de interne in 2010, iar in
2015 au avut o contributie importantd la achzitionarea a doud ecografe moderne, atdt de
necesare pentru spital.

In prezent este in curs de implementare un proiect intitulat: ,Modernizarea si extinderea
ambulatoriului din cadrul Spitalului Ordsenesc SGngeorgiu de Padure, Judetul Mures”.

Proiectul urmdreste modernizarea si dotarea corpului de clddire ambulatoriu, cresterea
calitatii serviciilor oferite Tn cadrul sectiilor ambulatoriului, dar si cresterea gradului de
accesibilitate n spatiile aferente zonei respective.Proiectul prevede lucrdri de interventii la
structura existentd si refacerea acoperisului. Prin modernizare se vor reorganiza spatiile
existente la parterul cladirii, respectarea normelor actuale. Dotdrile prevdzute se referd la patru
cabinete de specialitate - Medicind internd, Pediatrie, Chirurgie generald, Obstetrica-
ginecologie. Este vorba de achizitionarea de echipamente de ultimd generatie, in vederea
desfdasurdrii in cele mai bune conditii a activitdtii medicale. Data limitd pentru finalizarea
proiectului este 30 septembrie 2022. Odatd ce aceastad investitie va fi finalizata ar fi oportund
achizitionarea unui aparat Ecograf pentru completarea laboratorului RTG. Aldturi de aceste
investitii curtea spitalului este modernizatd prin asfaltare si urmeaza a fi reamenajat parcul
existent in curtea spitalului. In anul 2018 personalul medico-sanitar era format din 9 medici

(din care 3 medici de familie), 5 farmacisti si 25 personal sanitar mediu.
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Tabel 7. Personalul medico-sanitar pe categorii si forme de proprietate
Personalul medico-sanitar pe categorii si forme de proprietate (Numdr persoane)
Categorii de cadre Forme de proprietate | Apny| Anul Anul Anul Anul
medico-sanitare 2014 2015 2016 2017 2018
Medici Proprietate publicd 5 4 5 6 6
Proprietate privatd 4 4 3 3 3
Medici de familie- din total Proprietate privatd 3 3 3 3 3
medici
IStomatologi Proprietate privatd 3 5 1 1
Farmacisti Proprietate publicd
Proprietate privatd 4 4 4 4 4
Personal sanitar mediu Proprietate publicd 16 18 19 19 21
Proprietate privatd 6 4 4 4 4

Sursa: SDL, 2021-2027,%
Economie

,In trecut, profilul economic al Orasului SGngeorgiu de Pddure se baza pe activitdtile
agricole, zona fiind una propice pentru recolta de fructe. In anii 1950 s-au infiintat diferite centre
agricole, din care majoritatea au incetat sd functioneze. In zilele noastre, orasul are un potential
de productie important. Existd numerosi Intreprinzdtori mici, care activeazd in domeniul
comertului, patiseriei sau al constructiilor. O firmd importantd este Lion International, infiintatd
in 1996, cu capital olandez, care oferd 97 de locuri de muncd in prezent, fiind un important
angajator in zona Tdrnavei Mici. Societatea exportd mobilier pentru copii in Olanda.

Tabel 8. Agenti economici 2021

Numar agenti

g Cifra de afaceri Numar angajati Profit

economici

330 agenti 33,7 milioane lei
economici (7,7 mil euro)
0,64 % din to-
talul agentilor
economici din
judetul Mures

5,7 milioane lei
(1,3 mil Euro)

260 angajati

0,10 % din cifra 0,27 % din totalul 0,24 % din profi-
de afaceri din de angajati din tul net realizat in
judetul Mures judetul Mures Jjudetul Mures

Sursa: TopFirme.ro - Topurile sunt realizate de TopFirme pe baza ultimelor bilanturi depuse, Datele care se regasesc pe website-ul www.
TopFirme.com sunt preluate de pe website-ul Ministerului Finantelor Publice si din alte surse publice guvernamentale, 5i s-a primit
accordul de utilizare al acestora.

Sursa: SDL, 2021-2027

33 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.56-58
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Tabel 9. Clasamentul activitdtilor economice in anul 2019 la nivelul Orasului SGngeorgiu de Pddure

Locul| Cod CAEN Activitatea Cifra de afaceri
2019
1 CAEN 3109 | Fabricarea de mobild n.c.a. 10,3 mil lei (2,3 mil
Euro)
2 CAEN 6110 |Activitdti de telecomunicatii prin 3,2 mil lei
retele cu cablu (734.332 Euro)
3 CAEN 4773 |Comert cu amdnuntul al produselor 3,1, mil lei
farmaceutice, in magazine specializate (706.505 Euro)
4 CAEN 4711 |Comert cu amdnuntul in magazine ne- 3 mil lei (697.033 Euro)
specializate, cu vdnzare predominantd de
lproduse alimentare, bduturi si tutun
5 CAEN 4329 | Alte lucrdri de instalatii pentru constructii 2,2 mil (490.144 Euro)
6 CAEN 4120 |Lucrdri de constructii ale cladirilor 2 mil lei (450.680 Euro)
rezidentiale si nerezidentiale
7 CAEN 4771 |Comert cu amdnuntul al imbrdcamintei, in 1,5 mil lei (345.624
magazine specializate Euro)
8 CAEN 4311 | Lucrdri de demolare a constructiilor 1,1 milei (251.347
Euro)
9 CAEN 4719 |Comert cu amdnuntul in magazine nespe- 1 mil lei (251.347 Euro)
cializate, cu vdnzare predominantd de
produse nealimentare
10 CAEN 1071 [Fabricarea pdinii, fabricarea prdjiturilor si 1 mil lei (229.436 Euro)
a produselor proaspete de patiserie
11 CAEN 5630 | Baruri si alte activitdti de servire a 552.476 (125.563 Euro)
bdauturilor
12 CAEN 4941 | Transporturi rutiere de marfuri 338.864 lei (87.821
Euro)
13 CAEN 4619 | Intermedieriin comertul cu produse diverse [373.212 lei (84.821
Euro)
14 CAEN 4331 | Lucrdri de ipsoserie 372.897 lei
(84.749 Euro)
15 CAEN 4520 | Intretinerea si repararea autovehiculelor 369.753 lei
(84.035 Euro)
16 CAEN 1072 | Fabricarea biscuitilor si piscoturilor, 363.771 lei
fabricarea prdjiturilor si a produselor (82.675 Euro)
conservate de patiserie
17 CAEN 4221 |Lucrdri de constuctii a proiectelor 348.771 lei
utilitare pentru fluide (79.285 Euro)
18 CAEN 8621 | Activitdti de asistentd medicald generald 299.6009 lei
(68.093 Euro)
19 CAEN 4532 |Comert cu amanuntul de piese si accesorii 280.829 lei
pentru autovehicule (63.825 Euro)
20 CAEN 4752 |Comert cu amdnuntul al articolelor de [270.340 lei (61.441
fierdrie, al articolelor din sticld si a celor |Euro)
lpentru vopsit, in magazine specializate

Sursa: SDL, 2021-2027
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angajati si al profitului se prezintd astfel:

Tabel 10. Topul operatorilor economici

Locul

Cifra de afaceri

Nr. angajati

Profit

Topul operatorilor economici din punct de vedere al cifrei de afaceri, al numdrului de

1. LION INTERNATIONAL LION INTERNATIONAL TANGENT ELECTRO TRADE
TRADING SRL TRADING SRL 97 angajati SRL
10,3 mil lei (2,3 mil euro) 1,6 mil lei (354.905 Euro)
2. TANGENT ELECTRO TRADE LETARCONS PROD SRL GEREBENES SYSTEM
3 mil. lei (683.026 mil euro) 567.301 lei (128.932 Euro)
3. LETARCONS PROD SRL VAL TEX SRL LETACONS PROD SRL
2,2 mil lei (490.144 18 angajati 508.737 lei (115.622 Euro)
mil euro)
4. HELLEBORUS FARM SRL AQUA CONS LACI SRL BICA STAHL SRL
1,7 mil lei (382.509 8 angajati 412.467 lei (93.743 Euro)
mil euro)
5. MIXVAS SRL TANGENT ELECTRO TRADE LION INTERNATIONAL
1,5 mil lei (348.586 SRL TRADING SRL
mil euro) 7 angajati 256.535 LEI (58.303 Euro)
Sursa: SDL, 2021-2027,,3*
Agricultura

,Aseazarea geograficd a orasului, categoria terenurilor, fertilitatea acestora si interesul
locuitorilor determind o dezvoltare, dar incd destul de lentd a agriculturii moderne.

In anul 2019 suprafata fondului funciar era de 7114 ha din care 55,4% suprafata agricold
si 44,6% suprafatd neagricold. Suprafata agricold a orasului SGngeorgiu de Pddure era de 3941
ha din care 98,15% se afld in proprietate privata, iar 1,85% este proprietatea statului.

Ponderea cea mai importantd din totalul de 3.173 ha suprafatd neagricold este ocupata
de pdduri si altd vegetatie forestierd, 2.281ha (77,25% fiind in proprietate privatd). Suprafata
ocupatd de ape si balti reprezintd 9,2% din suprafata neagricold, iar terenurile degradate si
neproductive reprezintd 8,1% din suprafata neagricold.

Tabel 11. Suprafata fondului funciar dupd modul de folosintd la nivelul orasului - an 2019

P jetat
Modul de folosintd pentru suprafata Total ::Z r;g ate
agricold/neagricold (ha) I(Dha )
Total suprafatd 7114 6109
Agricold 3941 3868
Arabild 1840 1819
Pasuni 1408 1368
Fénete 693 681
Terenuri neagricole total 3173 2241

34 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.40-42
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Pdaduri si altd vegetatie forestierd 2281 1762
Ocupatd cu ape, bdlti 292 48
Ocupatd cu constructii 165 152
Cdi de comunicatii si cdi ferate 178 151
257 128

Terenuri degradate si neproductive

Sursa: SDL, 2021-2027

Terenul arabil reprezintd 46,69% din suprafata agricold, pdsunile 35,73%, iar fdnatele

17,58%. Terenul arabil se afld in proportie de 98,86% in proprietate privatd.

Grafic 4. Structura suprafetei agricole la nivelul orasului SGngeorgiu de Pddure in anul 2019

Zootehnia

Sursa: SDL, 2021-2027

Arabila
46,69%

La nivelul orasului toate categoriile de animale din tabelul de mai jos inregistreazd o
scddere a numdrului de capete existent in anul 2019 fatd de anul 2015 si anume: - 20,61% in
dreptul bovinelor, -26,29% la porcine, -21,04% la ovine, -33% la caprine, -21,21 la cabaline, -
57,82% la pasari si 38,57% la familiile de albine.

Tabel 12. Efectivul de animale la nivelul anului 2020

e[ an T an [ an | o |
2015 2016 2017 2018 2019
UM: capete

Bovine 621 730 596 516 493
Porcine 719 676 521 611 530
Ovine 3670 4201 3720 2972 2898
Caprine 100 97 76 72 67
Cabaline 33 42 43 37 26
Pasari 1221 1001 976 620 515
Albine- familii 796 807 601 519 489

Sursa: SDL, 2021-2027
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Efectivul de animale la nivelul anului 2020 era de: 493 bovine, 530 porcine, 2898 ovine,
67 caprine, 26 cabaline, 515 pdsdri si 489 familii albine.

Grafic 5. Efectivele de animale la 31.12.2019 la nivelul Orasului SGngeorgiu de Pdadure
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Sursa: SDL, 2021-2027,,%
Turism

»reritoriul administrativ al Orasului Sdngeorgiu de Pddure este o zond foarte pitoreascad si
incdrcata de istorie si traditii, o directie plauzibild de dezvoltare economicd este turismul,
ecoturismul si turismul de cunoastere a obiectivelor si monumetelor istorice din zond. Orasul
este renumit pentru castelul Rhédey, construit in 1759, in locul unui vechi castel din secolul al
XVi-lea, si reconstruit in 1808. Acesta este locul unde a trdit, Rhédey Claudia, bunica Reginei
Maria-Victoria a Marii Britanii, stra-strabunica actualei regine a Marii Britanii, Elisabeta a Il-a.
Zona mai este cunoscutad si datoritd Lacului de acumulare Bezidu Nou, cu un trecut frumos si
tragic, in zilele noastre lacul fiind un loc popular in rdndul turistilor, care fac baie si pescuiesc.
Lacul de acumulare Bezidu Nou este una dintre cele mai cunoscute puncte de atractie din raza
orasului SGngeorgiu de Pddure. Se afld la 2 km de centrul orasului, fiind un loc frecvent vizitat,
mai ales in timpul sezonului cald. Lacul de acumulare se afld pe teritoriul unde s-a aflat cndva
satul Bezidu Nou. Peisajul este mirific, lacul fiind inconjurat de pdduri. Datoritd bogdtiei florei si
faunei, precum si existentei unor specii pe cale de disparitie, zona a fost declaratd arie protejatd
Natura 2000. Turistii care fac drumetii in jurul laculului pot zdri pdsdri, precum acvila tipdtoare
micd, cristelul de cdmp, dar si mamifere ca ursul, cdprioara sau mistretul. Totodatd, ei pot
admira pddurile de foioase (stejar), dar si diferiti arbusti si flori. De asemenea, malul lacului
poate fi folosit pentru camping. De asemenea, in zond se desfdsoard anual festivaluri de
obiceiuri, traditii, cdntece si dansuri populare, inclusiv in SGngeorgiu de Padure, care atrag o
multime de turisti, inclusiv de peste hotare. In apropiere, in comuna Criseni existd un muzeu al
Pdldriilor din paie, muzeul a fost infiintat intr-o casd tdrdneascd traditionald renovatd. In prima
incdpere pot fi vazute toate modelele de paldrii de paie din tard, in incdperea din mijloc sunt
amplasate diferite obiecte de uz si decoratie, iar in ultima incdpere este prezentatd tehnica de
fabricare a pdldriilor de la seceratul paielor pdnd la példria gata facutd. Tot aici poate fi vazutd
si chiar incercatd cea mai mare pdldrie purtabild din tard, cu diametrul de doi metri si greutatea
de 2,65 kg. La fabricarea ei s-au folosit 500 m de impletiturd de paie si 1,5 km de atd. In zond
intdlnim mesteri pdstrdtori ai traditiilor si tehnicilor de diferite tipuri de obiecte confectionate si

35 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag 52-53
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prelucrate. Forjarea este metoda cea mai strdveche de transformare maleabild a metalelor. O
traditie bine pdstratd este crosetatul, tricotatul si brodatul. O altd traditie este sculptura in
lemn, care realizatd de un mester popular este poate cea mai autenticd modalitate de a exprima
trairile unui suflet, nu intr-o piatrd fard suflet, ciin lemn, care este o materie vie, pdnd la vremea
taierii. Alte meserii traditionale si mesteri care se gdsesc in zond sunt: vinificatii traditionale,
coptul pdinii de casd, floricultura, tesutul popular, impletitul din pdnusi de porumb, oldritul,
prelucrarea IGnii, fiertul pdlincii, impletitul din paie, confectionarea pdpusilor in port popular si
nu Tn ultimul rdnd origami care chiar dacd nu poate fi numit un mestesug traditional, daca
privim din punct de vedere artistic si creativ, il putem combina cu traditia.,,*®

Centrul National de Informare si Promovare Turistica

,In orasul Séngeorgiu de Péddure existd un Centru National de Informare si Promovare
TuristicG unde zilnic turistii pot obtine informatii utile despre oras si obiectivele turistice ale
acestuia. Centrul National de Informare si Promovare Turisticd din Sdngeorgiu de Pddure a fost
infiintat in anul 2015, in urma implementdrii proiectului ,,Crearea si dotarea Centrului National
de Informare si Promovare Turistica din orasul Séngeorgiu de Pddure”.

Proiectul a fost finantat din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald, din bugetul
national si din bugetul local al orasului SGngeorgiu de Pédure. ,*”

Infrastructura turistica

Conform Strategiei de Dezvoltare Locala a Orasului Sangeorgiu de Padure, 2021-2027,
in Orasul Sangeorgiu de Padure functioneaza unitati de cazare de tip pensiune si unitati de
cazare de tip case de oaspeti.

- Pensiunea ,SOF|”*
- Pensiunea Suciu
- Casa de oaspeti River Star din Sangeorgiu de Padure

- Casa Claudia din Sangeorgiu de Padure
- Casa de oaspeti Betty
- Casa de oaspeti Elisabeth.
»Obiective turistice din zonele apropriate
Statiunea Sovata

Orasul Sdngeorgiu de Pddure se afld la o distantd de aproximativ 25 km de Statiunea
Sovata, unde se afld Lacul Ursu, cel mai mare lac sdrat si helioterm din Europa, care are o
suprafatd de 40.235 mp, o circumferintd de 1.180 m si o addncime maximd ce depdseste 18 m.
Acest lac a fost format In urma unei alunecdri de teren acum mai mult de un secol, iar prin
calitdtile acestuia a reusit sd pund Sovata pe harta Europei. Renumele Lacului Ursu se bazeazd
nu doar pe superba zona de rezervatie naturald in care acesta isi intinde apele dulci la suprafatd
si sdrate In addncime, ci si pe caracterul sdu unic de lac heliotermic, fiind cel mai mare din
Europa.

Tot in Sovata se afld si o pdrtie de schi care este ocupatd cu zdpadd aproape 6 luni pe
an si reprezintd atractia oricdror categorii de schiori de la incepdtori la avansati. Pértia este

36 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului Séngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag.72
37 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag.73
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dotatd si cu o instalatie de telescaun si cu o instalatie schi lift, pdrtiile fiind intretinute zilnic cu
ratrac si tun de zdpada.

Fotografia 1. Statiunea Sovata

......

Sursa: SDL, 2021-2027
Salina Praid

Un alt loc important din zond care trebuie mentionat este Salina Praid. o0 mind de sare
gemd din Romdnia, situatd in judetul Harghita, aflatd la o distantd de aproximativ 30 km de
orasul Sdngeorgiu de Pddure. Aceasta este una dintre cele mai mari mine de sare din tard si
Europa, ale cdrei inceputuri istorice dateazd din epoca romand. Prin exploatdri masive de sare
au rdmas goluri subterane de mari dimensiuni, unde s-a individualizat un microclimat de saling,
cu temperaturi relativ constante, intre 14-16°C. Aerul este puternic ionizat, deosebit de eficient
in tratarea afectiunilor respiratorii. Pe o distantd de 1250 m de la intrare pdnd la baza de
tratament, transportul persoanelor se face cu autobuzele salinei, apoi accesul in salindg se face

cobordnd 300 de trepte, iar in fata ochilor apare un adevdrat ordsel subteran.
Fotografia 2. Salina Praid

Sursa: SDL, 2021-2027

Cetatea Sighisoara

Aflatd la o distantd de 42 km de Séngeorgiu de Pddure, cetatea Sighisoara, centrul orasului
medieval, construitd intre secolele al XllI-lea si al XVIl-lea, este una dintre cele mai importante
repere culturale din Ardeal. Sighisoara este una dintre putinele cetdti medievale din lume incd
locuite. Cetatea, cu ziduriinalte de pdnd la 10 metri, este formatd din 14 turnuri de apdrare.
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Fotografia 3. Cetatea Sighisoara
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Sursa: SDL, 2021-2027

Biserici, mandstiri si muzee din Sighisoara

- Muzeul Municipal de Istorie si Artd Feudald Sighisoara se afld in Turnul cu Ceas.

- Casa Memoriald a scriitorului N. D. Cocea.

- Casa Vlad Dracul, aflatd in Piata Turnului Sfatului, unde se presupune cd a locuit, pdnd
la vérsta de 4 ani, Vlad Tepes. In aceastd casd functioneazd in prezent un restaurant.

- Madnastirea Sighisoara Sfdntul Mare Mucenic Dimitrie Izvordtorul de Mir.

- Biserica Intrarea Maicii Domnului in Biserica—Cornesti.

- Biserica Leprosilor-Biserica Sifchhof, biserica greco-catolicd, constructie goticd unicd in
Ardeal, ridicatd in secolul al XV-lea.

- Biserica lutherand din Deal-Sfdntul Nicolae, cel mai valoros monument arhitectonic din
oras, constructie inceputd in 1345, detindtoare a marelui premiu Europa Nostra.

Muzeul de Paie de la Criseni
Sz6écs Lajos, a cdrui familie de trei generatii se ocupd de fabricarea de pdldrii de paie, s-
a hotdrat sd infiinteze primul Muzeu de Paie din tard la Criseni.

Fotografia 4. Exponate din Muzeul de Paie

Sursa: SDL, 2021-2027
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Cetatea Medievala Tdrgu Mures
Cetatea medievald se afld in centrul municipiului Térgu Mures. Ansamblul cetdtii

dateaza din secolul al XV-lea cu o suprafatd de 4,3 ha, sub forma de incintd fortificatd cu 7
bastioane unite prin ziduri. In interiorul fortificatiei se gdseste Biserica Reformatd din Cetate si
Muzeul de Istorie si Arheologie. Atét cetatea cu cladirile interioare (MS-ll-a-A-15475), cét si
ansamblul urban (MS-1l-a-A-15454) din jurul ei se afld pe lista monumentelor istorice.

Fotografia 5. Cetatea Mediuevald Tdrgu Mures
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Sursa: SDL, 2021-2027
Palatul culturii si Palatul administrativ din Tdrgu Mures

Palatul Culturiieste simbolul orasului Tdrgu Mures. Acesta a fost construit in doi ani
(1911- 1913) si gdzduieste mai multe institutii de culturd — Filarmonica de Stat, Biblioteca
Judeteand, Muzeul de Artd, Galeriile de Artd si Muzeul de Istorie. La exterior palatul este
ITmpodobit cu mozaicuri si basoreliefuri in bronz si piatrd, vitralii si fresce. De la infiintarea
acestuia, Palatul Culturii a fost un loc in care s-au desfdsurat principalele activitdti culturale din
oras, lucru care se intGmpla si astdzi.

Gradina zoologicd din Targu Mures
Punctul zoologic din Térgu Mures a fost infiintat in anii ‘60 si prezintd un loc de atractie

pentru populatia locald si pentru turisti. La infiintare grddina avea o suprafata de 600-700 mp,
care in 1965 s-a mdrit la 20 hectare. In prezent suprafata grddinii are 40 ha, o semirezervatie
de 5 ha pentru ursi si lupi, o semirezervatie pentru ierbivore europene de 10 ha, pavilion pentru
feline, pavilion pentru pdsdri de baltd, pavilion african, pentru addpostirea girafelor si
elefantilor, un padoc de 1,5 ha pentru aceste animale.

Obiectivele turistice din Orasul Sdngeorgiu de Pdadure

Castelul Rhédey

In castel, la parter si la etajul intdi existd, in total 13 sdli, imprejurdnd un hol, sub formd
de U, avdnd si o scard de lemn ornamentatd. Tavanul holului si a sdlii de bal sunt pictate cu
fresce baroce, sdlile au fost zugrdvite in alb.

Proprietatea Rhédey este vandutd in 1885 latifundiarului Schuller Rudolf. Tn 1935 este
cumpdratd de cdtre statul romdn, pentru scopuri administrative. Este nationalizat in 1948, aici
functiondnd administratia raionului din SGngeorgiu de Pddure, ca apoi sd functioneze ca scoald.
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La parterul monumentului istoric renovat functioneazd Centrul National de Informare si
Promovare Turisticd din SGngeorgiu de Pddure, iar la etaj este amenajat muzeul Rhédey.
in prezent, in castel vizitatorii sunt asteptati cu urmdtoarele expozitii permanente si
temporare:
- Expozitia permanentd - Mysteria Residentiae Rhédey
- Sala memoriald Bezidu Nou
- Sala etnografica ,,Mostenirea strabunilor”
- Expozitie de picturd Victor Datu

- Expozitia de gravuri Gy. Szabd Béla.
Fotografia 6. Castelul Rhédey

Sursa: SDL, 2021-2027

Muzeul Rhédey — Mysteria Residentiae Rhédey
In luna septembrie a anului 2019, la etajul castelului Rhédey a fost inauguratd expozitia

dedicatd familiei, sub numele de Mysteria Residentiae Rhédey. Aceastd cuprinde cinci sdli
tematice. Parcurgdnd aceste sdli, dotate cu mobilier de epocd si elemente vizuale digitale,
vizitatorul afld date relevante din istoria castelului, a familiei Rhédey si a celei mai cunoscute
membre ale sale, Claudia Rhédey, stramoasa familiei Regale din Marea Britanie, respectiv

despre istoria localitdtii SGngeorgiu de Pdadure.
Fotografia 7. Muzeul Rhédey — Mysteria Residentiae Rhédey

Sursa: SDL, 2021-2027
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Sala memoriald ,,Bezidu Nou”
Din initiativa consiliului local din orasul Séngeorgiu de Pddure si a Asociatiei

,Bézodujfaluért”, din primdvara anului 2016, in castelul Rhédey existd o expozitie care

pdstreazd vie amintirea satului de odinioard Bezidu Nou.

Fotografia 8. Sala memoriald , Bezidu Nou”

Sursa: SDL, 2021-2027

Sala etnograficd ,,Mostenirea strabunilor”
In aceastd camerd este prezentatd amenajarea interioard a unei gospoddrii apartindnd
unei familii din clasa mijlocie din Sdngeorgiu de Pddure, din perioada 1930-1940.

Fotografia 9. Sala etnograficd ,,Mostenirea strdbunilor”

Sursa: SDL, 2021-2027

Expozitia de picturd Victor Datu
Victor Datu, reprezentant de seamda al cubismului din Romdnia, s-a ndscut la Sdngeorgiu

de Pddure, in anul 1932. Visul lui din totdeauna a fost sG aibd o expozitie permanentd in
localitatea natald. Acest vis i s-a indeplinit la varsta de 84 de ani, o sald din castelul Rhédey fiind
un loc adecvat pentru expozitie.
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Fotografia 10. Expozitia de picturd Victor Datu

Sursa: SDL, 2021-2027

Expozitia de gravuri ,,Gy. Szabo Béla”
Gy. Szabo Béla (1905-1985), ndscut la Alba lulia, a fost unul dintre cei mai importanti

graficieni din Transilvania.
Fotografia 11. Expozitia de gravuri,,Gy. Szabo Béla”

Sursa: SDL, 2021-2027

Sala memoriald ,,Bodor Péter”
Bodor Péter era un mester iscusit, ndscut in Sdngeorgiu de Pddure in anul 1783. De-a

lungul vietii sale a creat numeroase orgi, fresce, un pod acoperit fdcut complet din lemn peste
rdul Mures, in Tdrgu Mures. Cea mai cunoscutd creatie a sa a fost prima fadntdnd muzicald din
lume, care se afla in centrul orasului Tdrgu Mures, construitd intre 1820-1822 si demolatd in
1911. In anul 2018 a fost amenajatd sala memoriald Bodor Péter la parterul castelului Rhédey.
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Fotografia 12. Sala memoriald ,,Bodor Péter”

/2

Sursa: SDL, 2021-2027

Lacul de acumulare Bezidu Nou
Constructia acestui baraj intre anii 1975- 1990 pe lGdngd avantajele pe care le-a adus,

respectiv acela de a atenua undele de viiturd pe pdrdul Cusmed, situat la 1,5 km, si alimentarea
cu apd potabild si industriald a orasului Tdrndveni, a avut ca rezultat si sacrificarea unui sat
intreg, Bezidu Nou, de unde o mare parte din locuitori au fost stramutati. /...].

Fotografia 13. Lacul de acumulare Bezidu Nou

-

Sursa: SDL, 2021-2027

Parcul memorial din Bezidu Nou
Scopul acestui parc este pdstrarea memoriei localitdtii Bezidu Nou. Parcul este rodul

muncii a mai multor ani. In 1995, prin contributia fostului localnic Siikésd Arpdd, a fost construit
un zid al pldngerii. De atunci, aici se adund, in fiecare an, in prima sdmbdtd din august, fostii
localnici. lar din 2012, la cdrma orasului SGngeorgiu de Pddure au ajuns oameni care poartd in
suflet soarta Bezidului Nou, si care au fdcut multe pentru ca memoria fostei localitdti sG nu

piard. [...].
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Fotografia 14. Parcul memorial din Bezidu Nou

Sursa: SDL, 2021-2027

Mormintele tumulare din Bezid

Movilele si castelele, care in prezent sunt destul de distruse, pot fi observate cu greu,doar
decolorarea vegetatiei sau denivelarea solului ajutdnd uneori la descoperirea lor.
In arheologie fotografiile aeriene au fécut posibild descoperirea si identificarea unor noi

situri complete. In anii anteriori au iesit la iveald si in zona Bezidului niste morminte tumulare,
recunoscute pentru prima datd de Orbdn Baldzs. In 2011, Czajlik Zoltdn realizeazd niste
fotografii aeriene, dintr-un avion ultra usor CTSW, de mici dimensiuni, pilotat de Simion
Cdmpeanu, fost campion planor in Roménia. /...]

Fotografia 15. Mormintele tumulare din Bezid
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Sursa: SDL, 2021-2027
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Conacul Zeyk
Pe ldngad castelul Rhédey si biserica reformatd, in SGngeorgiu de Pddure mai existd un

monument istoric, si anume conacul Zeyk. |/...].

Fotografia 16. Conacul Zeyk

-

Sursa: SDL, 2021-2027

Casa memoriald ,,B6z6di Gyorgy”
Bé6z46di Gyérgy (numele de familie Jakab Gyérgy), s-a ndscut la data de 9 martie 1913. E/

a fost un renumit scriitor, sociolog, istoric si jurnalist la ziarele Ellenzék, Keleti Ujsdg, Székely Sz
si Hitel.

Fotografia 17. Casa Memoriald ,,B6z6di Gyérgy”

sursa: SDL, 2021-2027,,8

38 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.75-84
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Unitati de cult

Fotografia 18. Biserica Reformatd Sdngeorgiu de Pddure

Sursa: SDL, 2021-2027

Fotografia 19. Biserica Catolicd SGngeorgiu de Pddure

Sursa: SDL, 2021-2027
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Fotografia 20. Biserica Unitariand si Parohia Sdngeorgiu de Pddure

Sursa: SDL, 2021-2027

Fotografia 21. Biserica ortodoxd si parohia Sédngeorgiu de Pddure
o e Z : LU

Sursa: SDL, 2021-2027
Alte biserici din Sangeorgiu de Padure:

- Biserica Crestina Baptista - Sangeorgiu de Padure
- Biserica Adventista - Sangeorgiu de Padure
- Biserica Penticostald Poarta Cerului - Sangeorgiu de Padure

Biserici din localitatile apartinatoare
Biserica Unitariana din Bezid
Biserica Reformata din Bezid

70



,
[
0/

o NS

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAP

Asociatii culturale si grupuri folclorice- conform SDL, 2021-2027

Asociatia ,,ASTRA” - Despartamantul ,,Teodor Muica” al ASTRA, Sangeorgiu de Padure;
Asociatia Culturalda Bodor Péter;

Asociatia pentru Bezidu Nou;

Asociatia Microregionala Tarnava Mica-Balauseri-Sarateni;
Asociatia ,,Clubul Sportiv Tarnava Mica”;

Asociatia Socio-Culturala -100 fonat - Szocio-kulturdlis Egyesiilet;
Asociatia Parintilor BUKSI;

Europe Direct Tarnave

Asociatia Pro Unitas-Bezid;

Clubul Sportiv Tigers Taekwnodo Team;

Asociatia Husarilor Wirttemberg Sandor;

Asociatia Lumina Verde.

Festivaluri, traditii si evenimente sociale, culturale si sportive

Anual se desfasoara evenimente precum:

Farsangul din Sangeorgiu de Padure:

Festivalul de dansuri populare ,Vandorcsizma”;

Festivalul de colinde din Sadngeorgiu de Padure;

Festivalul jocului, portului, obiceiului si cantecului ,Pe Mures si pe Tarnave”;
Zilele ,Sfantu Gheorghe”— Zilele orasului;

Zilele satului Bezid;

Zilele Tinutului Secuiesc;

Zilele Sfantu Martin;

Comemorarea din Bezidu Nou;

Tabara de cantece, dansuri si mestesuguri populare;

Festivalul de Actorie din Criseni;

Festivalul de Actorie Amatoriceasca ,Szinpad”;

Tabara de dans si de creatie din Bezid;

Galopiada Muresana;

Bioeel Triathlon Challenge (Competitia testeaza pregatirea concurentilor in probele de

fnot (1000 m), ciclism (22,5 km) si alergare (6 km), care pot fi parcurse fie individual, fie in

stafeta;

Fotbal, Pescuit, Vanitoarea, Dans si miscare, Zumba, Drumetii célare, Tnot in lac si baie

in apa sarata, Trasee moto;

Zbor de agrement (conformn SDL, 2021-2027 - intre Sangeorgiu de Padure si Sovata, in

apropiere de Ghindari, mai precis vizavi de Pensiunea Gerendds, gasim un aeroport care

poate sa primeasca avioane de marimi mici cu locuri pentru 2, 4 sau 6 pasageri care isi pot

alege orice destinatie din Europa. Avioanele cu 2 locuri (pilot si pasager) realizeaza zboruri

pentru vizitarea obiectivelor turistice)
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Serviciile sociale

»Casd de tip familial
Conform Serviciului de Coordonare si Administrare a caselor de tip familial (DGASPC Mures)
’n Sdngeorgiu de Pddure existd o casd de tip familial amplasata pe strada Gdrii nr.22A avdnd
destinatia de serviciu rezidential. Casa de tip familial a fost infiintatd prin Hotdrdrea Consiliului
Judetean Mures nr.31 din 29.02.2012.

[...]

In prezent este in curs de implementare proiectul intitulat: Infiintarea si dotarea
centrului de zi, tip club in Sdngeorgiu de Pddure, judetul Mures.
Prin intermediul Centrului de zi pentru persoane vdrstnice, de tip club din orasul Séngeorgiu de
Pddure se urmdreste imbundtdtirea calitdtii vietii varstnicilor singuri/marginalizati din teritoriul
deservit de Asociatia Tarnava Micd—Bdlduseri—-Sardteni, indiferent de apartenentd etnicd si
religioasd. Centrul de zi va oferi posibilitatea oamenilor de vdrstd a treia, care in mare parte
sunt singuri, sG se bucure de intdlnirea unor persoane noi, de discutiile cu acestea si de
petrecerea timpului liber intr-un mod activ si interesant. Scopul centrului este ameliorarea stdrii
psihologice a bdtrénilor singuratici si vulnerabili prin diverse activitdti distractive, creative si
spirituale, precum si imbundtdtirea calitdtii vietii persoanelor vdrstnice si prevenirea
institutionalizdrii acestora. [...]
Serviciile sociale: Cresd, Asistent medical comunitar [...]
Asistentd personald a persoanelor cu handicap si vérstnice,,

Administratie si servicii publice

Figura 6. Organigrama aparatului de specialitate al primarului Orasului SGngeorgiu de Pddure

ROMANIA ORGANIGRAMA APARATULUI DE SPECIALITATE AL PRIMARULUI
JUDETUL MURES ORASULUI SANGEORGIU DE PADURE

ORASUL

SANGEORGIU DE PADURE PRIMAR

— CSBIATTRAZOUTAN =

4\ CONSILIUL LOCAL | 15
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Sursa: SDL, 2021-2027

39 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag. 64,65
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Crestere Inteligenta si Digitalizare

,Informarea on-line a cetdtenilor si a mediului de afaceri este realizatd in prezent prin
intermediul paginii web a comunei: https.//sgpadure.ro/

In cadrul acestui portal web, cetdtenii au posibilitatea de a participa la sondaje de opinie, de
a consulta calendarul evenimentelor, de a urmdri diverse anunturi de interes public si pot lua la
cunostintd Hotdrdrile Consiliului Local. Prin portal se poate realiza si plata electronicd a
impozitelor, taxelor si amenzilor contraventionale.

Se recomanda infiintarea unui portal prin intermediul cdruia atdt persoanele fizice, cdt si
persoanele juridice sd poatd depune on-line documentatii pentru autorizatiile de constructie si
certificate de urbanism, sd consulte situatia proprie si stadiul solutiondrii cererilor, si totodatd
sd primeascd notificari cu privire la stadiul acestora. De asemenea se vor putea efectua pldati
electronice, se vor putea depune petitii sau sesizdri. Tot prin intermediul acestui portal,
persoanele inregistrate vor putea descdarca formulare tipizate, fdard a fi nevoiti sd se mai
deplaseze pénd la sediul primdriei si vor putea primi informatii on-line.,*°

Cooperare si asociatii

- ADI Ecolect Mures

- Grupul de Actiune Locala si Asociatia Tarnava Mica-Balauseri-Sarateni
Conform SDL, 2021-2027 - Orasul Sangeorgiu de Padure este infratit cu 7 localitati:
. Varades (Franta) - acordul de parteneriat s-a semnat pe 6 mai 2000
. Celldomolk (Ungaria) - acordul de parteneriat s-a semnat pe 24 septembrie 2001
. Plan-les-Ouates (Elvetia) - acordul de parteneriat s-a semnat pe 19 aprilie 2002
. Baja (Ungaria) — acordul de parteneriat s-a semnat pe 13 iunie 2002
. Bélapatfalva (Ungaria) - acordul de parteneriat s-a semnat pe 30 aprilie 2006
. Kovacika (Antalfalva) Serbia - acordul de parteneriat s-a semnat pe 28 aprilie 2007
. Inke (Ungaria) - acordul de parteneriat s-a semnat pe 7 august 2011

N OO o AW N R

Evolutia demografica a orasului Sangeorgiu de Padure

,0rasul SGngeorgiu de Pddure avea la recensamdéntul din 2011 un numdr de 5.166
persoane populatie stabild, fatd de 5.492 persoane in anul 2002 (scddere de 5,94%). ,*

Tabel 13. COMPARATIE POPULATIA REZIDENTA PE MUNICIPII, ORASE S| COMUNEDATE RPL 2011 si 2021 DATE , PROVIZORII.

I 0,
Denumire Judet, ,_JOPUIat Popula Diferenta %
SIRUTA . ie RPL . RPL 2021- RPL20
localitate tie RPL
2021 2011 RPL2011 21/
-provizorie- Rpl2
011
A B 1 2 4 5
26| MURES 518193 550846 -32653 94,1
261|MEDIU URBAN 246721 276773 -30052 89,1
114319 MUNICIPIUL TARGU MURES 116033 134290 -18257| 86,4

40 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.104

41 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.19
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114809\ MUNICIPIUL REGHIN 29742 33281 -3539 89,4
114514 MUNICIPIUL SIGHISOARA 23927 28102 -4175 85,1
114925|MUNICIPIUL TARNAVENI 20604 22075 -1471 93,3
117827|0ORAS IERNUT 8473 8705 -232 97,3
114710|{ORAS LUDUS 14757 15328 -571 96,3
118281|0ORAS MIERCUREA NIRAJULUI 5414 5554 -140 97,5
119331|ORAS SANGEORGIU DE PADURE 4875 5166 -291 94,4
119242|ORAS SARMASU 6186 6942 -756 89,1
114854|ORAS SOVATA 9703 10385 -682 93,4
119894|ORAS UNGHENI 7007 6945 62 100,9
263| MEDIU RURAL 271472 274073 -2601 99,1
114970|ACATARI 5170 4738 432 109,1
115076|ADAMUS 4993 5147 -154 97,0
114603|ALBESTI 5392 5345 47 100,9
115147|ALUNIS 3058 3236 -178 94,5
115183|APOLD 3065 2892 173 106,0
115236|ATINTIS 1500 1575 -75 95,2
115575|BAGACIU 2542 2474 68 102,7,
115307|BAHNEA 3528 3739 -211 94,4
115600|BALA 618 756 -138 81,7
115637|BALAUSERI 4852 4889 -37 99,2
115389|BAND 6394 6446 -52 99,2
115520|BATOS 3876 3926 -50 98,7
115708|BEICA DE JOS 2459 2305 154 106,7,
120511\BERENI 1188 1203 -15 98,8
115771|BICHIS 715 805 -90 88,8
115824|BOGATA 1845 2018 -173 91,4
115897\BRANCOVENESTI 3559 3972 -413 89,6
115851|BREAZA 2197 2473 -276 88,8
115959|CEUASU DE CAMPIE 5992 5964 28 100,5
116046|CHETANI 2468 2665 -197 92,6
120478|CHIBED 1730 1762 -32 98,2
116126|CHIHERU DE JOS 1762 1644 118 107,2
116171|COROISANMARTIN 1330 1447 -117 91,9
120487|CORUNCA 4407 2785 1622 158,2
116224|COZMA 515 562 -47 91,6
116288|CRACIUNESTI 4338 4470 -132 97,0
116340|CRAIESTI 755 924 -169 81,7
114355|CRISTESTI 5592 5824 -232 96,0
116395|CUCERDEA 1293 1525 -232 84,8
116439|cuci 1734 1822 -88 95,2
116493|DANES 4743 4874 -131 97,3
116545|DEDA 3933 4113 -180 95,6
116590|EREMITU 3952 3893 59 101,5
116652|ERNEI 5843 5835 8 100,1
116796\ FANTANELE 4854 4693 161 103,4
116723|FARAGAU 1687 1683 4 100,2
116867|GALESTI 2271 3067 -796 74,0
116938|GANESTI 3131 3573 -442 87,6
116983|GHEORGHE DOJA 3101 2982 119 104,0
117042\GHINDARI 3034 3250, -216 93,4
117113|GLODENI 3678 3817 -139 96,4
117177|GORNESTI 5072 5577 -505 90,9
117275|GREBENISU DE CAMPIE 1681 1684 -3 99,8
117319|GURGHIU 5530 6091 -561 90,8
117426|HODAC 4942 5104 -162 96,8
117505|HODOSA 1179 1261 -82 93,5
117550|IBANESTI 4049 4357 -308 92,9
117667|ICLANZEL 1902 2126 -224 89,5
117783|IDECIU DE JOS 1998 2109 -111 94,7
117925|LIVEZENI 4610 3266 1344 141,2
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117998|LUNCA 2078 2625 -547 79,2
118058|LUNCA BRADULUI 1666 2035 -369 81,9
120502| MADARAS 1207 1299 -92 92,9
118094| MAGHERANI 1332 1309 23 101,8
118209\ MICA 4821 4539 282 106,2
118370/ MIHESU DE CAMPIE 2140 2447 -307 87,5
118469 NADES 2864 2484 380 115,3
118511 NEAUA 1231 1369 -138 89,9
118575/ OGRA 2442 2387 55 102,3
118691 PANET 5725 6033 -308 94,9
118637|PAPIU ILARIAN 827 963 -136 85,9
118753|PASARENI 1758 1919 -161 91,6
118799| PETELEA 3088 2977 111 103,7
118824/ POGACEAUA 1890 2117 -227 89,3
118931|RASTOLITA 1729 2073 -344 83,4
118995|RICIU 3289 3748 -459 87,8
119153|RUSII-MUNTI 1827 2144 -317] 85,2
114382| SANCRAIU DE MURES 10403 7489 2914 1389
114417|SANGEORGIU DE MURES 9688 9304 384 104,1
119386/ SANGER 2133 2400 -267| 88,9
119466 SANPAUL 4320 4233 87 102,1
119527/ SANPETRU DE CAMPIE 2723 3060 -337] 89,0
114453|SANTANA DE MURES 6612 5723 889 115,5
120496/ SARATENI 1625 1608 17 101,1
119206|SASCHIZ 2080 1965 115 105,9
119750|SAULIA 1892 2018 -126 93,8
119803|SINCAI 1499 1622 -123 92,4
119590/ SOLOVASTRU 3205 2888 317 111,0
119625|STANCENI 1325 1450 -125 91,4
119661|SUPLAC 2047 2249 -202 91,0
119723|SUSENI 2357 2253 104 104,6
119858 TAURENI 919 989 -70 92,9
119974| VALEA LARGA 2834 3098 -264 91,5
120254 VANATORI 4131 3901 230 105,9
120076/ VARGATA 1681 1945 -264 86,4
120138/ VATAVA 1709 1987 -278 86,0
120174|VETCA 753 892 -139 84,4
120218| VIISOARA 1802 1659 143 108,6
120316| VOIVODENI 1575 1756 -181 89,7
120343|ZAGAR 1080 1192 112 90,6
120370|ZAU DE CAMPIE 3108 3236 -128 96,0

Sursa: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA DIRECTIA JUDETEANA DE STATISTICA MURES- prin Primdria Orasului SGéngeorgiu de
Pddure.
Comunicat de presd- Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021- date provizorii pentru Judetul Mures —

Orasul SGngeorgiu de Pddure este orasul cel mai mic din cadrul judetului (4875 locuitori
fatd de 5166 locuitoriin 2011).

Conform Institutul National De Statistica, Directia Judeteana De Statistica Mures,
pentru intreg judetul Mures

Rezultatele provizorii ale Recensdmdntului Populatiei si Locuintelor runda 2021
(RPL2021) aratd o populatie rezidentd a judetului Mures de 518193 persoane, in scddere cu
32653 fatd de recensdmdntul precedent (octombrie 2011). Majoritatea populatiei rezidente
este de sex feminin (265128 persoane, reprezentdnd 51,2%) si trdieste in mediul rural (271472
persoane, reprezentdnd 52,4%).
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Din punctul de vedere al mdrimii populatiei rezidente, Judetul Mures se situeazd pe locul 14 in
ierarhia judetelor.

Fenomenul de imbdtrdnire a populatiei rezidente a Romdniei
Fenomenul de imbdtrdnire s-a accentuat, vdrsta medie a populatiei rezidente pentru

judetul Murescrescdnd la 42,0 ani (fatd de 40,4 ani la RPL2011). Fatd de vdrsta medie pe tardg,
vdrsta medie a judetului nostru este mai micd cu 1,6 ani. In ierarhizarea judetelor dupd vérsta
medie la RPL2021, judetul Mures se plaseazd pe locul 15.

in cadrul Regiunii Centru din care face parte si judetul nostru, vérsta medie este de 42,1
ani, judetul nostru pozitiondndu-se pe locul al 4-lea.

Grafic 6. Distributia judetelor din regiunea Centru dupd vérsta medie, rezultate provizorii RPL2021

ani

a7
46
45
44
43
42

43,6
a1,4 a1,4 41,7 42,0 21
41
40
39
37
SB cv HR MS BV AB
Sursa: INS, Comunicat de presd Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021
- date provizorii pentru judetul Mures —

Indicele de imbdtrdnire demograficd (numdrul persoanelor vérstnice de 65 ani si peste
care revine la 100 de persoane tinere, sub 15 ani) in judetul Mures este 116,8 persoane vdrstnice
la 100 persoane tinere, mai mic decdt media nationald de 121,2 persoane vdrstnice la 100
persoane tinere cu 4,4 persoane.

Fenomenul de imbdtrdnire demograficd este relevat si prin prisma raportului de
dependentd demograficd care, pentru judetul nostru are valoarea de 57,4 persoane tinere si
vdrstnice la 100 persoane adulte, mai mare decdt indicele de imbdtrdnire demograficd la nivel
national de 55,5 persoane tinere si vdrstnice la 100 persoane adulte.

Structura etnicd si confesionald a populatiei rezidente a Romdniei

La RPL2021, inregistrarea etniei, limbii materne si a religiei s-a fdcut pe baza liberei
declaratii a persoanelor recenzate. Pentru persoanele care au refuzat sa declare aceste trei
caracteristici, precum si pentru persoanele pentru care informatiile au fost colectate indirect din
surse administrative, informatia nu este disponibild pentru aceste trei caracteristici. Ca urmare,
structurile prezentate in continuare pentru cele 3 caracteristici etno-culturale sunt calculate in
functie de numdrul total de persoane care siau declarat etnia, limba maternd si respectiv religia
si nu in functie de numarul total al populatiei rezidente.
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Grafic 7. Structura populatiei din judetul Mures dupd ponderea principalelor etnii, rezultate provizorii

RPL2021

Alte
0,3%

Romi
9,7%

Maghiari
35,6%

Sursa: INS, Comunicat de presd Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021

- date provizorii pentru judetul Mures —

Informatia privind etnia a fost disponibild pentru 463815 persoane (din totalul celor
518193 persoane care formeaza populatia rezidentd a judetului Mures). S-au declarat romani
252400 persoane (54,4%).

Populatia de etnie maghiard este de 165014 persoane (35,6%) cea de etnie romd 44880
persoane (9,7%) iar de altd etnie s-au declarat un numdr de 1521 persoane (0,3%).

Potrivit liberei declaratii a celor 463398 persoane care au declarat limba maternd,
structura populatiei din judetul Mures dupd limba maternd se prezintd astfel: pentru 58,4%
limba roménd reprezintd prima limba vorbitd in mod obisnuit in familie in perioada copildriei.
Limba maternd maghiard a fost indicatd de 37,2% din cei care au declarat aceastd
caracteristicd, limba maternd romani de 4,1%, restul de 0,3% indicdnd altd limba maternd.

Structura confesionald a fost declaratd de 459386 persoane din totalul populatiei
rezidente a judetului Mures si aratd cd 54,6% dintre persoanele care au declarat religia sunt de
religie ortodoxd. De confesiune reformatd s-au declarat 24,9%, romano-catolicd 8,6%,
penticostald 2,4%, unitariand 2,0%, greco-catolicd 1,8%, adventistd de ziua a saptea 1,8%,
martorii lui lehova 1,2%, baptistd 0,4% iar 0,1% au declarat altd confesiune.

Fara religie s-au declarat 1,0%, atei 0,2% iar 0,1% s-au declarat agnostici.
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Grafic 8. Structura populatiei judetul Mures pe principalele religii declarate, rezultate provizorii RPL2021
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Sursa: INS, Comunicat de presd Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021
- date provizorii pentru Judetul Mures —

Structura populatiei rezidente pe stdri civile
Din populatia rezidentd a judetului Mures, 45,6% cuprinde persoane care au starea civild
legald de cdsatorit(d). Sunt cdsdtoriti 117068 bdrbati si 119123 femei. Nu au fost niciodatd
cdsdatorite 42,3% persoane, din acestea 52,6% de sex masculin iar 47,4% de sex feminin.
Grafic 9. Structura populatiei din judetul Mures dupd starea civild, rezultate provizorii RPL2021

|Divortat / al
| 66%

VVaduv / al
- 55%

Casatorit / a
45,6%

Necasatorit / a
42,3%

Sursa: INS, Comunicat de presd Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021
- date provizorii pentru Judetul Mures —

Persoanele viduve reprezintd 5,5% din totalul populatiei rezidente a judetului, din
acestea 16,9% de sex masculin iar 83,1% de sex feminin.
Structura dupd nivelul de instruire absolvit

Din totalul populatiei rezidente a judetului Mures, 44,1% au nivel mediu de educatie

(postliceal, liceal, profesional, invdtamént complementar sau de ucenici), 42,8% nivel scdzut
(prescolar, primar, gimnazial sau fdrd scoald absolvitd) si 13,1% nivel superior.
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Din punctul de vedere al ponderii populatiei rezidente cu nivel superior de educatie,
judetul Mures. Se situeazd pe locul 18 in ierarhia judetelor.

Grafic 10. Structura populatiei judetului Mures dupd nivelul de educatie, rezultate provizorii RPL2021
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Sursa: INS, Comunicat de presd Recensdmdntul Populatiei si Locuintelor, runda 2021
- date provizorii pentru Judetul Mures —

Structura populatiei dupd nivelul de educatie absolvit diferd pe cele doud sexe. Astfel din
persoanele cu un nivel de educatie ridicat 55,7% sunt de sex feminin iar 44,3% de sex masculin.
In cazul nivelului de educatie mediu 52,5% sunt bdrbati si 47,5% femei, iar la nivelul de educatie
scdzut ponderea este de 53,6% feminin si 46,4% masculin.

Structura populatiei dupd statutul activitdtii curente

Populatia activd a Judetului Mures este de 215057 persoane, fiind compusd din 203177
persoane ocupate si din 11880 someri.

Populatia inactivd cuprinde 303136 persoane din care pensionarii reprezintd 22,6%,
elevii si studentii 18,2%, intretinute de alte persoane 6,0%, persoane casnice 5,8%, intretinuti
din alte surse 2,0%, intretinuti de stat sau de alte organizatii 0,7% iar cu altd situatie economicd
sunt 3,3%.

Din punctul de vedere al ponderii populatiei ocupate in populatia rezidentd a judetului,
judetul Mures se situeazd pe locul 19 in ierarhia judetelor cu cea mai ridicatd rata.

Din punctul de vedere al ponderii populatiei somere in populatia rezidentd a judetului,
judetul Mures se situeazd pe locul 13 in ierarhia judetelor cu cea mai mica ratd.

Tabel 14. Populatia Rezidentd Activd si Inactivd Dupd Statutul Activitdtii Curente, pe Sexe,
La 1 Decembrie 2021 - Rezultate Provizorii

DIN CARE
POPULATIA ACTIVA INACTIVA
SEXE REZIDENTA din care: din care:
JUDET TOTAL TOTAL intretinut de altd | intretinuf intrefinu i & stuaf
TOTAL Populatie ocupatd | Someri Elevil Studenti | Pensionari Casnice inetinuf deva\ta Intreinu de mts.au nieindidnate) - Ala Wtua.'tlf
’ ' ' persoand de alfe organizafii surse economicd
A 1 2 3 4 5 ] 7 g 9 10 1 12
MURES
Ambele sexe 518193 215057 203177) 11880 303136 94378 116877 30302 30897 3501 10290 16891
Masculin 253065| 118887 110838)  8049) 134178 47319 46253 4761 16128 1556 7043 11118
Feminin 265128| 96170 92339] 3831) 168958 47039 70624 25541 14769 1945 3247 5773

Sursa: INS, Recensdmdntul populatiei si locuintelor din anul 2021, date provizorii
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Date legate de populatie la nivel de UAT Sdngeorgiu de Padure sunt preluate din SDL 2021-
2027, intrucdt la data preddrii deocumentului nu aveam puse la dispozitie date de la
recensamdntul din 2022.

Evolutia demografica a Orasului Sangeorgiu de Padure

»Orasul Sdngeorgiu de Pddure avea la recensimdntul din 2011 un numdr de 5.166
persoane populatie stabild, fatd de 5.492 persoane in anul 2002 (scddere de 5,94%).

Populatia stabild la nivelul intregului oras in anul 2011, fatd de recensdmantul din anul
1992 a scdzut cu 549 persoane (-9,61%), aceastd modificare fiind insd distribuitd inegal intre
localitdtile componente. In timp ce Orasul Sangeorgiu de Pddure inregistreazd o scddere a
populatiei de 285 persoane (-5,94%), in localitatea Bezid scdderea este de 148 persoane (-
18,97%), in Bezidu Nou populatia a scdzut cu 101 persoane (-80,16%), iar in localitatea Lotu s-
a inregistrat o scddere a populatiei de 15 persoane(-100%).

Tabel 15. Situatia populatiei stabile la recensdminte

Anul recensamantului RPL 1992 RPL 2002 RPL 2011
Oras Sangeorgiu de Padure 5715 5492 5166
Sangeorgiu de Padure 4794 4748 4509
Bezid 780 699 632
Bezidu Nou 126 39 25
Lotu 15 6 0

Sursa: SDL, 2021-2027

in anul 2011 ponderea cea mai mare a populatiei se inregistreazd in orasul SGngeorgiu
de Padure 87,28%, pe locul doi se situeaza populatia din Bezid cu o pondere de 12,23%, urmatad
de Bezidu Nou cu 0,48%.

Populatia dupd domiciliu la data de 1 ianuarie a anului de referintd reprezintd
numdrulpersoanelor cu cetdtenie romdnd si domiciliu pe teritoriul Romdniei, delimitat dupd
criterii administrativ-teritoriale. Domiciliul persoanei este adresa la care aceasta declard cd are
locuinta principald, trecutd in actul de identitate, asa cum este luatd in evidenta organelor
administrative ale statului.

Tabel 16. Populatia dupd domiciliu la nivel de oras (numdr persoane)

Anul 2015
5514

Anul 2016 | Anul 2017

5476 5429
Sursa: SDL, 2021-2027

Populatia a inregistrat in ultimii 5 ani o scddere continud. La nivelul intregului oras, fata

Anul 2018
5446

Anul 2019
5425

Oras
Sdngeorgiu de Pddure

de populatia din anul 2015, populatia dupd domiciliu la 1 ianuarie 2019 a scdzut cu 89 persoane
(-1,61%). Astfel, populatia dupd domiciliu a scdzut in perioada 2015-2019 intr-un ritm mediu
anual de cdte 22 persoane.

In ultimii ani, la nivelul orasului SGngeorgiu de Pddure fenomenele demografice au
inregistrat o evolutie descendentd. Din punct de vedere a miscdrii naturale a populatiei
(ndscutii-vii si decedati) se observd cd sporul natural (diferenta dintre numdrul de ndscuti-vii si
numdrul
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persoanelor decedate) a avut valori negative. Astfel, acest indicator a fost in anul 2014 de -16
iar in anul 2018 de 0.

Tabel 17. Miscarea naturald si migratorie a populatiei

Anul Nascy.{: " | Decedati S Sositi Pleca .Sp or
vii natural ti migrator
2014 55 71 -16 52 75 -23
2015 48 78 -30 70 79 -9
2016 48 76 -28 671 87 -26
2017 55 66 -11 78 55 23
2018 66 66 0 68 89 -21
Sursa: SDL, 2021-2027
Grafic 11. Miscarea naturald a populatiei in perioada 2014-2018
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Sursa: SDL, 2021-2027

in ceea ce priveste miscarea migratorie a populatiei, pe orizontul de timp analizat, si
aceastd a inregistrat valori negative ale sporului migrator, mai putin in anul 2017 cdnd a fost
pozitiv. In anul 2014 sporul migrator, determinat ca diferenta dintre persoanele sosite in

localitate si cele plecate, a fost de -23, iar in anul 2018 de -21.
Grafic 12. Miscarea migratorie a populatiei in perioada 2014-2018
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Sursa: SDL, 2021-2027
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Combinatia dintre cele doud componente ale miscdrii demografice, a fdcut ca populatia
Orasului SGngeorgiu de Pddure sd descreascd usor. ,,*

Componenta Etnica
,Figura 7. Structura populatiei stabile dupd etnie in SGngeorgiu de Pddure

Alta etnie Informatie
0,06% indisponibila
4,14% Romani

Romi

17,48%

Maghiari
73,71%

Sursa: SDL 2021-2027

Structura populatiei stabile dupd etnie, calculatd ca procent din populatia care a declarat
aceastd caracteristicd, evidentiazd ca la nivelul orasului Sdngeorgiu de Pddure, populatia de
etnie maghiard este majoritard (73,71%), urmatd de populatia de etnie roménd cu 17,48 %,
romi cu 4,61%, altd etnie 0,06%, iar pentru 4,14% din populatie nu este disponibild aceastd
caracteristicad.

Componenta Confesionald

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt reformati (52,46%), ortodocsi
17,25%, unitarieni 8,98%, romano-catolici 8,32%, martori ai lui lehova 3,89%, iar 4,26% au altd
religie. Pentru 4,37% din populatie, nu este cunoscutd apartenenta confesionald.

42 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.19-22
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Figura 8. Componenta confesionald din SGngeorgiu de Pddure conform
recensdmdntului din 2011
0,46%
/4,37%
M Ortodoxa M Reformata B Romano-catolica M Unitariana
B Martorii lui lehova M Alta religie Fara religie Informatie nedisponibila

Sursa: SDL 2021-2027,)%3

Structura populatiei pe grupe de varsta si sexe la nivel de oras

»Structura populatiei pe grupe majore de vdrsta raportatd la RPL 2011, evidentieazd cd
la nivelul Orasului Séngeorgiu de Padure copii (0-14 ani) detin o pondere de 17,46% in totalul
populatiei stabile, populatia tdndrd (15-24 ani) reprezintd 13,09%, persoanele cu vdrste intre
25- 44 ani formeazd majoritatea (30,97%), persoanele cu vdrstd intre 45-64 ani reprezintd
21,72% din total, persoanele cu vdrsta intre 65-84 ani reprezintd 15,41%, iar cele cu vdrsta peste
85 ani reprezintd 1,36%.

Figura 9. Structura populatiei pe grupe majore de vérstad la nivelul orasului
Sdngeorgiu de Pddure

peste 85 ani

1,36%

15-24 ani
13,09%

25-44 ani
30,97%

43 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.23
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Sursa: SDL 2021-2027

Distributia structurii populatiei pe sexe reflectd la nivelul orasului Sdngeorgiu de Pddure o
pondere usor mai ridicatd a populatiei feminine. Din totalul de 5166 de persoane, un numdr de
2.484 (48,08) sunt de sex masculin, in timp ce persoanele de sex feminin detin o pondere de
51,92% (2.682 persoane).

Tabel 18. Populatia pe grupe majore de vdrstd si sexe la nivel de oras conform recensdmdntului din 2011

[,
- |23 s
2 ol I: Grupe de varsta (ani)
() = @
(7] ia =
=2 0-14 15-24 25-44 45-64 65-84 peste 85
nr. nr. % nr. % nr. % nr. % nr % nr %
Am- 5.166 902 | 17,46 676 | 13,09 | 1.600 | 30,97 | 1122 | 21,72 | 796 | 15,41 70 1,36
bele
sexe
Mas- 2.484 438 | 17,63| 330 | 13,29 | 823 | 33,13 | 551 | 22,18 | 318 | 12,80 24 0,97
culin
Femi- | 2.682 464 | 17,30| 346 | 1290 | 777 | 2897 | 571 | 21,29 | 478 | 17,82 | 46 1,72
nin

Sursa: SDL 2021-2027

Din graficul de mai jos putem observa cd prezenta persoanelor de sex feminin este mai
predominantd in ceea ce priveste categoria persoanelor cu vdrsta intre 25-44 ani.

Figura 10. Structura populatiei pe grupe majore de vdrste si sexe

masculin% M feminin %

PESTE BS ANI

65-84 ANI

45-64 ANI

25-44 ANI

15-24 ANI 13,29%

0- 14 ANI 17,63%

Sursa: SDL 2021-2027
44

”

Infrastructura edilitara

»Alimentare cu apa si reteaua de canalizare
LAprovizionarea cu apd potabild reprezintd un indice important in aprecierea calitdtii vietii si
asigurdrii unui mod sdndtos de viatd. Lungimea retelei de apd potabild este de 25,7 km.
Alimentarea cu apd a orasului se face in sistem centralizat, furnizat de firma ,Aqua Invest SRL”.

44 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului Séngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului
Sdngeorgiu de Pddure in colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag. 24-25
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Cantitatea medie de apad distribuitd in anul 2018 a fost de 58.000 mc. Capacitatea de producere
a apei potabile a instalatiilor din orasul Séngeorgiu de Pddure este de 720mc/zi.7

Lungimea retelei de canalizare in anul 2019 era de 24,9 km. Din tabelul de mai jos putem
observa in anul 2019 fatd de anul 2014 o crestere cu 18,1 km a lungimii retelei de canalizare
(+266,18%).

Tabel 19. Lungimea totald simpld a conductelor de canalizare in perioada 2014-2018 (in km)

Localitate Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2014 2015 2016 2017 2018 2019
OfEA’S 6,8 6,8 6,8 23 23 24,9
SANGEOR- GIU
DE PADURE

Sursa: SDL, 2021-2027
Locuintele din SGngeorgiu de Pddure sunt racordate intr-un procent de 78% la reteaua

de alimentare cu apd si la reteaua de canalizare. Sunt zone in oras unde momentan nu existd
sistem de alimentare cu apd si canalizare, cum ar fi capdtul strdzilor Primdverii, Libertdtii si 6
Martie.

In localitétile Bezid si Bezidu Nou nu existd sistem de alimentare cu apd si nici sistem de
canalizare. Statia de epurare si tratare a apei existentd in oras se bazeazd pe technologia
mecanico—biologica.

Probleme intdmpinate la sistemul de alimentare cu apd si reteaua de canalizare:

1. Pentru un debit constant al apei potabile ar fi necesare surse alternative de alimentare
cu apd (prin noi puturi; alimentare din lacul de acumulare Bezidu Nou).

2. Capacitatea statiei de tratarea a apei trebuie mdritd, iar tehnologia de tratare utilizatd
trebuie modificatd dupd noile reglementari.

3. Sunt cazuri cdnd apele pluviale ajung in sistemul de canalizare, ingreundnd astfel
epurarea apelor uzate.

Alimentarea cu gaze naturale

In anul 2018 lungimea totald a conductelor de distributie a gazelor a crescut fatd de anul
2014 cu 1,2 km. Locuintele din Sédngeorgiu de Pdadure sunt racordate intr-un procent de 98% la
sistemul de alimentare cu gaze naturale. In localitétile Bezid/Bezidu Nou nu existd retea de gaze
naturale, fiind necesard extinderea retelei existente.

Tabel 20. Lungimea totald a conductelor de distributie a gazelor in perioada 2014 - 2018 (in km)

Localitate Anul Anul Anul Anul Anul

2014 2015 2016 2017 2018

ORAS SANGEORGIU | 5, 5 247 248 248 25,9
DE PADURE

Sursa: SDL, 2021-2027

Alimentarea cu energie electrica
Orasul Sdngeorgiu de Pddure este in prezent complet electrificat. Alimentarea cu energie
electricG este asiguratd prin intermediul companiei Enel. Alimentarea cu energie electricd se
face din Sistemul Energetic National prin liniile electrice de inaltd tensiune LEA 110 KV.
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Distributia energiei electrice de la posturile de transformare la consumatori se face prin

reteaua de joasd tensiune prin linii aeriene pe stdlpi de beton. Traseul retelei de joasd tensiune
urmdreste reteaua stradald a localitdtii si cuprinde in intregime zona construitd.
Reteaua de medie si joasd tensiune este aeriand. In ultimii ani au fost realizate lucrdri de
intretinere, reparatii, extindere si modernizare a retelei electrice/iluminatului public. In
conditiile dezvoltdrii imobiliare a orasului din ultimii ani numdrul de autorizatii de bransare la
curent electric a cunoscut o crestere continud. In toatd aceastd perioadd modernizarea a
constat in inlocuirea corpurilor de iluminat defecte si a retelelor dezafectate. Aceste servicii
legate de iluminatul public sunt oferite de firma SC Soval Prod SRL, cu care Primdria are contract
pe duratd determinatd.

Telecomunicatii

in domeniul telecomunicatiilor in orasul SGngeorgiu de Pddure functioneazd un oficiu
Romtelecom. De asemenea, au apdrut operatori noi pe piata locald cum ar fi Orange si
Vodafone. SC Romtelecom SA oferd servicii de telefonie, transmisie date, internet si televiziune
digitald. Retelele telefonice sunt in curs de extindere si modernizare, se inlocuiesc traseele uzate
cu sisteme moderne si se asigurd preluarea din centralele analogice in cele digitale. Serviciile de
telefonie mobild sunt oferite de operatorii de telefonie Orange si Vodafone.

Serviciile postale sunt asigurate de oficiul postal al Directiei Regionale de Postd Mures
aflat la SGngeorgiu de Padure, Sucursala Directiei Regionale de Postd Mures are 3 angajati.
Numarul si tipul autovehiculelor inregistrate in oras.

Din mass-media scrisd pot fi mentionate publicatia locald care apare periodic:
Erdészentgyérgyi FigyelS. Publicatiile periodice propun cititorilor diferite tipuri de informatii,
inclusiv de interes public, fdcdnd mediatizarea Legilor si Hotdrdrilor locale precum si activitatile
Primdriei. Existd si un post local de televiziune: ZONA TV. ,%

Tabel 21. Numdrul si tipul autovehiculelor inregistrate in Orasul Séngeorgiu de Pddure (la data de 17.03. 2023) Persoane

fizice
Nr. crt. | Tip autovehicul inregistrat Numar autovehicul inregistrat
1 Autoturisme 1224
din care: Electrice: 2 Hibride: 5
2 Autobuze, autocare, microbuze 11
3 Autovehicule de pana la 12 tone 180
4 Tractoare inmatriculate 4
5 Motociclete, motorete, scutere 71
6 Autovehicul cu doua axe 5
7 Remorci 130
8 Vehicule inregistrate cu capacitate cilindrica 48
Vehicule inregistrate fara capacitate cilindrica
9 evidentiata 19
TOTAL: 1692

Sursa: Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure

45 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag.33-35
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Tabel 22. Numdrul si tipul autovehiculelor inregistrate in Orasul Sdngeorgiu de Pddure (la data de 17.03. 2023)- Persoane
juridice
Nr.
crt. | Tip autovehicul inregistrat Numar autovehicul inregistrat
Autoturisme
1 - — 67
din care Hibride: 3
2 Autobuze, autocare, microbuze 5
3 Autovehicule de pana la 12 tone 42
4 Tractoare inmatriculate 1
5 Remorci
6 Vehicule inregistrate cu capacitate cilindrica 3
Vehicule inregistrate fara capacitate cilindrica
7 evidentiata 2
TOTAL: 128

Sursa: Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure

Intravilan existent

Tabel 23.Bilant teritorial a unitdtii administrativ teritoriale

Vegetatie
Suprafata Suprafata
UNITATE } Zone Ape, zone rarefiata,
. teritoriului ocupata Suprafete arabile | Pasuni | Fanate Vii Livezi
ADMINISTRATIV construite | mlastinoase lipsa de
administrativ de paduri (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) i
TERITORIALA (ha) (ha) vegetatie
(ha) (ha)
(ha)
" Sangeorgiu de Padure 6998.6 2838.0 1800.2 |1432.5 | 147 | 2817 | 173.1 3286 1204 | 0.0 ||

Sursa: Reactualizare P.A.T.J Mures, Partea | Analiza situatiei existente, Volumul I. Preambul. Cadrul Natural, Zonificarea
teritoriului, 2012

»Pozitii kilometrice pe DN13A ale limitelor intravilanului existent al localitdtii SGngeorgiu de
Padure :
e Vest:
- Km9+0.250
- Km9+0.440
o [st:
- Km13

In prezent zona constructiilor de locuinte ocupd 178 ha din localitatea Séngeorgiu de
Padure, circa 80% din constructiile existente se afld in stare bund si medie. Cea mai mare
concentrare de locuinte este de-a lungul drumului national, drumurilor judetene si a Strdzii
Lungd. Majoritatea loturilor au lungimi intre 50-100 m, ia unele loturi ating chiar 150-200 m
addncime cu o deschidere la strada de 14-20 m.

Suprafata locuibild din Sdngeorgiu de Pddure si din satele apartinatoare (Bezid, Bezidu-
Nou si Lotu) evidentiazd faptul cd dezvoltarea majord a fost facutd in centrul administrativ n

detrimentul satelor.
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Tabel 24. Nr. de gospodarii nefamiliale

Nr. de gospodarii .
9 p . Fond de locuinte
nefamiliale
. Nr. Camere Supr.
Nr. Nr. Pers. Nr. Locuinte . p
locuit. Locativa mp
Sdngeorgiu
georg 344 380 2048 3928 66248
de Pddure
Total jud.
J 37568 41968 209767 459343 7133745
Mures
Sursa: PUG, 2021
Tabel 25. Bilant Teritorial. Zonificare functionald
ZONIFICARE EXISTENT
FUNCTIONALA
SANGEORGIU BEZID LOTU BEZIDUL NOU TOTAL
SUPRF o | SUPRF 9% | SUPRF 9% | SUPR % %
(HA) (HA) (HA) F (HA)
LOCUINTE SI FUNCTIUNI
COMPLEMENTARE 169.0 | 50.3 68.7 | 788 | 90.8 92.6 52.0| 885 64.
2
ZONA MIXTA LOCUINTE,
SERVICII S| FUNCTIUNI DE
AGREMENT SPORTIVE, DE
RECREERE SAU DE PROTECT
CASE DE VACANTA
ZONA CENTRALA,
INSTITUTII SI SERVICII DE 31.0 9.2 18 2.1 0.0 0.0 00| 00 5.5
INTERES PUBLIC
UNITATI INDUSTRIALE,
AGRICOLE S| DEPOZITE, 20.0 6.0 2.1 2.4 0.0 0.0 00| 00 3.7
SERVICII
CAl DE COMUNICATIE SI
RUTIER 17.8 7.2 2.5 2.2
FEROVIAR 6.0 0.0 0.0 0.0
SPATII VERZI, SPORT,
AGREMENT, PROTECTIE, 7.8 23 0.6 0.7 0.0 0.0 00| 00 1.4
PADURI
CONSTRUCTI! TEHNICO-
EDILITARE, GOSPODARIE 12.5 3.7 2.3 0.0 0.0 0.0 21| 36 5.0
COMUNALA, CIMITIRE
TERENURI LIBERE (APE, 71.9 14 s 51 4.8 4.9 2.5 4.2 14.1
NECONSTRUIBIL, AGRICOL)
TOTAL 336.0 |100.0 |87.2 97.4 198.0 100.0 |58.7 |100.0 100.0
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Sursa: PUG, 2021,

Gestionarea deseurilor

Contractul de delegare nr. 3256 / 18.10.2022 a gestiunii activitatilor de colectare si
transport a deseurilor municipale si a altor fluxuri de deseuri si operarea statiei de transfer
Balauseri, componente ale serviciului de salubrizare al Judetului Mures din cadrul sistemului
de management integrat al deseurilor municipale solide din Judetul Mures (SMIDS Mures) -
Zona 6 Balauseri.

Prestarea serviciului de salubrizare la nivelul Judetului Mures, pentru zona 6 - Balduseri,
constand in localitatile: Sovata, Sangeorgiu de Padure, Balduseri, Chibed, Coroisdnmartin,
Fantanele, Ghindari, Neaua, Nades, Sarateni, Vetca, Viisoara, Zagar, se va realiza prin Societatea
SYLEVY CLEANING S.R.L.

2.2. Reteaua stradala

,Pozitii kilometrice DN13A ale indicatoarelor rutiere de intrare/iesire in/din localitatea
Sdngeorgiu de Pddure existente:

e Vest: Km 9 + 0.250 - Km 9 + 0.440

e fst: Km 13

Localitatea Sdngeorgiu de Pddure este deservitd rutier de Drumul National DN13A si
este situatd la circa 34 km distantd de municipiul resedintd de judet Tdrgu Mures si la circa 26
km de Orasul Sovata.

Catre Drumul National 13A converg drumurile dintre Dealurile Tdrnavelor, dinspre
Bezid-Cristuru Secuiesc DJ136 si dinspre Criseni-Atid-Cristuru Secuiesc DJ30, pe Valea
Cusmedului.

Drumul National DN13A, pe o portiune de aproximativ 3600 m, constituie soseaua
principald a Orasului Sdngeorgiu de Pddure pe linia Bdlduseri-Sovata. Drumul Judetean DJ 136
constituie soseaua principald pe o portiune de 2400 m pe directia SGngeorgiu de Pddure — Bezid.

Caracteristicile principale ale arterelor de circulatie auto:

Drumul National cu imbrdcdminte asfalticd are sectiunea transversald caracteristicd,
dar are curbe periculoase aproape de zona centrald si in alte portiuni ale intravilanului.

Drumul Judetean precum si strdzile secundare locale sunt ajunse intr-o avansatd stare
de uzurd si necestitd intretinere permanentd. In cursul anului 2009 au inceput lucrdri de
modernizare pe drumul judetean si mai multe strdzi principale din oras.

Disfunctionalitati:

- Traversarea localitdtii de cdtre traficul greu si de tranzit duce la conflicte in zonele de
locuit si centrald;

- Lipsa unor traversdri ale cursului RGului Térnava Micd creeazd legaturi dificile intre
zonele de pe cele doud maluri.

46 planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.16, 19
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- Lipsa unui drum principal pe latura nordicd a Lacului Bezid face ca aceastd zond sd fie
greu accesibild, constituindu-se totusi in principala zona cu potential turistic (orientare sudicd);

- Lipsa unei infrastructuri rutiere completatd cu locuri de acces, parcare si campare spre
malurile lacului, pentru fluxul de turisti care a crescut in ultimii ani;

- Lipsa unor trasee pietonale in zona centrald si zonele de interes turistic;

- Lipsa unor piste pentru biciclisti.,,*

Reteaua rutiera

,Pe cale rutierd, accesul in oras se poate realiza pe drumul international E60 de la
Sighisoara sau de la Tdrgu Mures, pdnd la Bdlauseri, apoi DN 13 A, pdnd in Séngeorgiu de
Pddure. De la SGngeorgiu de Paduredoud drumuri duc spre Cristurul Secuiesc: DJ136 prin Bezid,
respectiv DJ135 prin Bezidu Nou si Atid.

Reteaua de strdzi ordsenesti are lungime totald de 29,85 km in Sdngeorgiu de Pddure si
6,91 km in Bezid. Artera principald care strabate axial SGngeorgiu de Pddure pe directia Targu
Mures- Sovata este drumul DN13A si are o lungime de 3,526 km.

Tabel 26 Tipul si lungimea strdzilor in orasul SGngeorgiu de Pddure

Denumire drum/stradd Lungime (km) Carosabil
DN13A 3,526 asfalt
Strdzi ordsenesti - 28 km 12 km cu asfalt, 16 km
Sdngeorgiu de Padure pietruit
DJ136 Sdngeorgiu 1,85 km in oras si in Bezid |asfalt pe toatd lungimea
de Pddure/Bezid drumului in UAT
Strazi Bezid 6,91 pietruite

Sursa: SDL, 2021-2027
Din totalul retelei stradale, apartindtoare domeniului public al UAT ce mdsoard 34,91

km, doar 34% sunt strdzi asfaltate si 66% sunt pietruite. [...]

Principale probleme in ceea ce priveste traficul si infrastructura rutierd:

1. Lipsa unor indicatoare de circulatie pe unele strazi: SENS UNIC la capdtul strdzii Scolii,
ACCESUL INTERZIS la capdtul strdzii Garofitei;

2. Lipsa unor parcdri pe strazile: Petéfi Sandor, Morii, Nicolae Bdlcescu si Roua, precum
si in zona Lacului Bezid, motiv pentru care care masinile sunt parcate partial/total pe partea
carosabild in aceste locuri si stdnjenesc circulatia rutierd ,*

Tabel 27. Distanta in km dintre Sdngeorgiu de Pddure si orasele invecinate

Traseu Distanta (km)
Sangeorgiu de Padure- Municipiul Targu Mures 34
Sangeorgiu de Padure- Sovata 26

Sursa: google.com

47 Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag. 15
48 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.31
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Tabel 28. Starea de viabilitate a drumurilor judetene la 31.12.2022

Categoria si nr.

drumului,
localitatea de
Thceput, Asfalt
localitatea tip beton Starea de
principala de pe Pozitii km ale (reabilitare Tmbréca viabilitate
traseu. sectorului modernizar Beton minti Pietruir | Paman b - buna
Nr. Localitatea (delakm...la Lungime e) ciment Pavaj asfaltice e t Administr m- medie
crt. principala km....) (km) (km) (km) (km) (km) (km) (km) ator r-rea
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
82+490-98+023 15.533 15.533 CJMures m
DJ 106 Municipiul
Lim. Jud. Sibiu- 98+023- Sighisoar
1 Apold-Sighisoara 100+935 2.912 2.912 a b
18.445
DJ 107 78+000-83+350 5.350 5.350 CJMures b
2 Lim. jud. Alba — 83+350-84+710 1.360 1.360 CJMures b
Cornesti-Adamus-
Dambau-Tirnaveni Municipiul
(DN14A) 84+710-89+121 4411 4.411 Tirnaveni b
11.121
31+320-36+438 5.118 5.118 | CJMures m
36+438-42+492 6.054 6.054 CJMures m
Lim["iulfgba [ 42+492-45+492 | 3.000 3.000 CJMures b
Herepea 47+672-51+740 4.068 4.068 CJMures b
Craiesti - Cornesti - Municipiul
3 Adamus 51+740-52+790 1.050 1.050 Tirndveni b
19.290
DJ 107G 16+775-18+226 1.451 1.451 CJMureg b
Lim. jud. Alba- 18+226-23+515 5.289 5.289 CJMures m
4 Botez-Cecalaca- 23+515-29+810 6.295 6.295 CJMures m

91




PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038

Atntis-Ludus Municipiul
(DN15) 29+810-31+878 2.068 2.068 Ludus r
Municipiul
31+878-32+105 0.227 0.227 Ludus r
Municipiul
32+105-33+805 1.700 1.700 Ludus m
17.030
DJ 133 0+000-3+167 3.167 3.167 CJMures m
DN213-(Mureni)-
Archita-lim. jud.
Harghita 3+167-15+000 11.833 11.833 CJMures b
15.000
0+000-14+529 14.529 14.529 b
DJ134
Fintinele (DN 13A)-
Bordosiu-Salasuri-
Vetca-Jacodu-lim. | 14+529-16+000 1.471 1.471 m
Jud. Harghita 16+000-18+400 2.400 2.400 r
Lim.jud.HR - Soard
-DN13C 26+550-29+600 3.050 3.050 CJMures b
21.450
DJ135 Municipiul
Tg. Mures-Livezeni- | 0+000-1+110 1.110 1.110 Tg Mures b
_ Ivanesti- 1+110-19+225 18.115 18.115 CJMures b
SéanisorLaureni- Oras
Sardu Nirajului- M.Nirai
> . . julu
Tam'?\;”."“’."??”rea 19+225-22+720 |  3.495 3.495 i b
Bereni_'ﬁggﬁ;rani_ 22+720-28+272 | 5.552 5.552 CJMures m
Sarateni-lim, Jud, | 28+272-43+946 | 15674 15.674 CJMures b
Harghita 43+946-45+400 1.454 1.454 | CJMures r
45.400
DJ 135A 0+000-6+500 6.500 6.500 CJMures b
Viforoasa (DN13A)- | 6+500-14+550 8.050 8.050 CJMures m
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Vadas-Neaua- Oras
Sansmion-Rigmani- M.Nirajulu
Miercurea Nirajului- | 14+550-17+000 2.450 2.450 i m
Valea-Vargata- Oras
Mitresti-Hodosa- M.Nirajulu
Sambrias- 17+400-17+600 0.200 0.200 i m
DJ 153 17+600-22+200 4.600 4.600 CJMures b
22+200-25+600 3.400 3.400 CJMures m
25+600-27+000 1.400 1.400 CJMures m
27+400-33+150 5.750 5.750 CJMures m
33+150-36+988 3.838 3.838 CJMures b
36.188
DJ135B Municipiul
Tg. Mures (DN 13)- | 0+000-5+000 5.000 5.000 Tg Mures b
Sincraiu de
9 Mures(DJ152A) 5+000-6+000 1.000 1.000 CJMures b
6.000
Oras
Singeorgi
u de
0+000-0+300 0.300 0.300 Padure b
Oras
Singeorgi
ude
Sin ; éJ olr;iGU de 0+300-1+900 1.600 1.600 Padure b
Padure (DN13A)- 1+900-8+830 6.930 6.930 CJMures b
Bezid-lim. 8+830-11+500 2.670 2.670 CJMures b
11 Jud.Haghita 11+500-14+000 2.500 2.500 CJMures r
14.000
DJ136A
DJ 136-Bezidu
Nou-lim. Jud.
12 Harghita 0+000-3+800 3.800 3.800 CJMures b
3.800
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DJ142 Municipiul
Tirnaveni (DN14A)- | 0+000-1+300 1.300 1.300 Tirndveni
Ganesti-Abus-Mica-
Capilna de Sus-
Idrifaia-Suplac-
Odrhei-
Coroisinmartin-
Coroi-Balauseri
13 (DN13) 1+300-34+848 33.548 33.548 CJMures
34.848
DJ142A 0+000-8+600 8.600 8.600 CJMures
Ganesti (DJ142)-
Bagaciu-lim. jud.
14 Sibiu 8+600-12+100 3.500 3.500 CJMures
12.100
DJ142C
Lim. jud. Sibiu-
Viigoara-Zagar-
Coroisinmartin
15 (DJ142) 6+150-26+650 20.500 20.500 CJMures
20.500
DJ142D
Botorca (DN14A)-
Deleni-Bagaciu
16 (DJ142) 0+000-9+500 9.500 9.500 CJMures
9.500
DJ143 0+000-10+203 10.203 10.203 CJMures
Danes (DN14)-Crig- | 10+203-14+400 4.197 4.197 CJMures
17 lim. jud. Sibiu 14+400-17+710 3.310 3.310 | CJMures
17.710
DJ 151 Oras
Ludus (DN15)- 0+000-1+248 1.248 1.248 Ludus
Rosiori-Avramesti- orag
Taureni-Gaura 1+248-5+990 4.742 4,742 Ludus
18 | Sangerului-Zau de 5+990-9+000 3.010 3.010 CJMures
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Campie-Bujor- 9+000-10+000 1.000 1.000 CJMures b
Mihesu de Campie- | 10+000-21+200 | 11.200 11.200 CJMures b
S :rif;agesl‘asrg“;‘ns':gel 21+200-26+000 | 4.800 4.800 CJMures b
Gara-lim. jud. 26+000-37+900 11.900 11.900 CJMures m
Bistrita-Nasaud Oras
37+900-40+300 2.400 2.400 Sé&rmasu m
40+300-44+800 4.500 4.500 CJMures r
44+900-45+810 0.910 0.910 CJMures b
45.710
DJ151A 0+000-10+00 10.000 10.000 CJMures b
DJ 151 (Bujor)- | 10+000-13+000 3.000 3.000 CJMures r
Saulia-Grebenisu  [713,600.15+500 |  2.500 2500 CJMures b
de Campie-
Marasesti-Band
19 (DJ152A) 15+500-20+100 4.600 4.600 CJMures m
20.100
DJ151B oras
Ungheni (DN15)- 0+000-0+700 0.700 0.700 Ungheni b
Cerghizel-Cerghid- [ 0,700.29+072 27.623 28.372 CJMures b
Capilna de Sus-
Idrifaia-Bahnea-
Gogan-Cund-lim.
20 jud. Sibiu 29+072-30+922 2.599 1.850 CJMures b
30.922
bJ151C 0+000-8+500 8.500 8.500 CJMures b
Zau de Cimpie
(DJ151)-Valea 8+500-11+500 3.000 3.000 CJMures b
Larga —lim. Jud.
21 Cluj 11+500-12+500 1.000 1.000 CJMures b
12.500
DJ151D Oras
22 | Ungheni (DN15)- 0+000-0+700 0.700 0.700 Ungheni b
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Leordeni-Gheorghe
Doja-llieni-
Craciunesti-
Stejeris-Acatari-
Murgesti-Pasareni-
Bolintineni-Galesti-
Timpa (DJ135) 0+700-29+360 28.660 28.660 CJMures
29.360
DJ152A oras
Tg. Mures 0+000-0+930 0.930 0.930 Tg.Mures
(DN1SE)-Sancralu | 94930-40+622 | 39.692 39.692 CJMures
de Mures-Nana-
Berghia-Band-
Capusu de
Campie-Iclanzel-
Madaraseni-
Lechinta-lernut Oras
23 (DN15) 40+622-42+672 2.050 2.050 lernut
42.672
DJ152B 0+000-9+260 9.260 9.260 CJMures
Saulia (DJ151A)-
Valeni-Deleni-
Pogaceaua-Péaraul
Crucii-DJ152
24 (Paraul Crucii) 9+260-13+679 4.419 4.419 CJMures
13.679
DJ153 0+000-17+648 17.648 17.648 CJMures
Reghin (DN15)-
Beica de Jos-
Nadasa-Chiheru de | 17+648-21+500 3.852 3.852 CJMures
Jos-Chiheru de 21+500-34+000 12.500 12.500 CJMures
Sus-Eremitu-
Sacadad - Oras
25 Sovata(DN13A) 34+000-42+000 8.000 8.000 Sovata
42.000
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DJ153A
Ernei (DN15)-
Icland-Isla-
Déamieni-Matrici-
26 Eemitu (DJ153) 0+000-26+227 26.227 26.227 CJMures m
26.227
DJ153B
Dumbrvioara 0+000-12+000 12.000 12.000 CJMures m
(DN15)-Glodei- 12+000-18+000 6.000 6.000 CJMures m
Paingeni-Poarta—
27 Faragau (DN16) 18+000-19+770 1.770 1.770 CJMures b
19.770
Municipiul
0+000-1+700 1.700 1.700 Reghin b
1+700-18+103 16.403 16.403 CJMures b
DJ153C 18+103-19+570 1.467 1.467 CJMures b
Reghin (DN15)- | 19+570-22+760 3.190 3.190 CJMures m
fb‘gggga'g:gjg' 22+760-26+930 |  4.170 4.170 CJMures b
PArau Mare- 26+930-29+500 2.570 2.570 CJMures b
Bidireasa-Bretelu- | 29+500-41+060 | 11.560 11.560 CJMures m
Lapugna-lim. jud. 41+060-41+300 0.240 0.240 CJMures r
28 Harghita 41+300-51+150 9.850 9.850 CJMures r
51.150
DJ153E
29 DN 15-Bogata 0+000-3+950 3.950 3.950 CJMures b
3.950
DJ153F 0+000-5+316 5.316 5.316 CJMures b
DJ 107G- Nandra-
30 Bichis-Ozd 5+316-6+456 1.140 1.140 CJMures b
6.456
DJ153G 0+000-6+948 6.948 6.948 CJMures b
DJ51—STnger-Papiu 6+948-7+790 0.842 0.842 CJMUI’G$ b
||arian-$andru- 7+790-9+800 2.010 2.010 CJMureg b
31 Ursoaia-Valea 9+800-12+400 2.600 2.600 CJMures b
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Iclandului-Iclandu 12+400-14+380 1.980 1.980 | CJMures r
Mare-Iclanzel
(DJ152A) 14+380-17+180 2.800 2.800 CJMures b
17.180
DJ153H
Ibanesti(DJ153C)-
32 Hodac-Toaca 0+000-4+930 4.930 4,930 CJMures b
4.930
DJ154 Municipiul
Reghin (DN15)- 0+000-1+840 1.840 1.840 Reghin m
Dedrad-Goreni- | ,840-15+200 13.360 13.360 CJMures b
Batos-lim. Jud.
33 Bistrita Nasaud 15+200-17+000 1.800 1.800 CJMures m
17.000
DJ154A Municipiul
Reghin (DN15)- 0+000-2+800 2.800 2.800 Reghin b
I'gec_'“ ge Jos- 2+800-23+050 | 20.250 20.250 CJMures b
Lunec(guMueresg.lLﬁL;i- 23+050- 24+050 | 1.000 1.000 CJMures b
Rusgii Munti-Filea-
34 Deda (DN15) 24+050-26+734 2.684 2.684 CJMures b
26.734
DJ154B 0+000-2+000 2.000 2.000 CJMures r
Valenii de Mures 2+000- 8+716 6.716 6.716 CJMures b
(DN15)-Répa de
Jos-Vatava-
lim.jud.Bstrita
35 Nasaud 8+716-10+620 1.904 1.904 CJMures b
10.620
Municipiul
R eglﬁf]nlfgﬁls)- 0+000-2+100 2.100 2.100 Reghin b
Solovastru- 2+100-5+575 3.475 3.475 CJMures m
Jabenita-Adrian- 5+575-10+992 5.417 5.417 CJMures b
36 | Gurghiu (DJ153C) | 10+992-11+500 0.508 0.508 CJMures b
11.500
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DJ154F
37 DJ 152A —Panet 0+000-3+100 3.100 3.100 CJMures m
3.100
DJ154G
DN 15E —
38 | Lechincioara-Sincai 0+000-4+500 4.500 4.500 CJMures b
4.500
DJ154H
39 DJ 153B - Bala 0+000-4+833 4.833 4.833 CJMures b
4.833
40 | DJ 1(5[;3] 16 0+000-0+631 0.631 0.631 CJMures b
reaza -
Voivodeni-Glodeni 0+631-4+726 4.095 4.095 CJMures b
(DJ153B) 4+726-10+800 6.074 6.074 CJMures b
10+800-13+900 3.100 3.100 CJMures b
13.900
DJ162A 0+000-8+777 8.777 8.777 CJMures m
DN 16 —Tonciu-
Cozma-Valea
Sasului-lim. judet
41 Bistrita Nasaud 8+777-11+000 2.223 2.223 CJMures b
11.000
DJ173 66+488-69+388 2.900 2.900 CJMures m
Lim. jud. Bistrita
Nasaud- Craiesti-
Lenis-Riciu
42 (DN15E) 70+188-77+181 6.993 6.993 CJMures b
9.893
DJ153J
lernut(DN15) -
Sfantu Gheorghe -
43 Oarba de Mures 0+000-1+800 1.800 1.800 CJMures r
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1.800
TOTAL DRUMURI
JUDETENE 783.868 93.572 0.227 632.597 | 39.372 | 18.100

Nota: la coloana 4 sunt cuprinse drumurile modernizate si reabilitate intre anii
2009-2020

Sursa: Consiliul Judetean Mures
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j .2022
Tabel 29. Situatie de viabilitate a drumurilor la data de 31.XI1.20.

POTITILE LUNGIMEA SECTORULUI PE TIPURI DE IMBRACAMINTI SECT. | SECT mm?:;:m s:,m L JuD| n.l:u ::;IEA TIE KM
' Kb ALE hsmu BETON | PA | WER. | DE | Gu | cu CUPRINS viabi MUN | DN |EF| EcH.
o seeroruu ASFALTIC oE | VA | asF FJETRUITE PA | TREL | PATRU " litate INTRET.
' e . CIMENT JE | USDARE MINT | BENZI BE’NZI w T =z = ” I T
f 1 ! e : * : : ’ : SANGEORGIU DE PADURE M_[ms P JD 4.800)
e B85I350 L SANGEORGIU DE PADURE-TREI SATE | M| WS [ 3T
{ | 13058516749 38
irecti ionald de drumuri si poduri Brasov — Adresd rdspuns nr. 92 / 5177/ 14.02.2023)
Sursa: CNAIR. S.A (Directia regionald ’
Tabel 30. Date de trafic pe raza UAT Sdngeorgiu de Pddure, 2022-2033
DRDP BRASOV
Media zilnics lunard ~ dela V172020 pana Ia 31/12/2020
Post: 5513 Localitate: VIFOROAS Drum: DN 13A Pozitia kilometrica; 7+920 Banda: 142
Luna Tatal Clasa 1 Clasa 3 Clasa 3 Clasad Clasa 5 Clasa § Clasa ¥ Clasz 8 Clasa 9 Clasa 10 Clasa 11 Claga 12 Clasa13
Motackletz ~ Autoturisme  Awt+R Az A4 AZRI3 AIR23 As] Az82 A283 A3SL3 B23 TrR2(R2)
Noiembric 4639 m2 937 735 2 7] 13 46 105 1 n a
Decembrie 5096 3005 1039 BOG 4 13 16 47 102 2 25
MZA/MzL,
Media zilnics lunars de la 1112021 Pana la 31/12/2021
Past: 5513 Localitate; VIFOROAS Drum; DN 13A Pazitia kilometrica: 7+920 - Banda: 142
Luna Total Clasa Clasa 2 Clasa 3 Clasa 4 Clasa 5 Clasa § Clasa 7 Clasz B Clasa 9 Clasa 10 Clasa 11 Clasa 12 Clasa 13
Motociclete  Autoturisme Autot+R Az Ad4 AZRL-3 A3R2-3 AS1 A252 A3 AlS1-3 Bz TeR2(R2)
laguarie 5103 1 306 1184 724 35 13 35 s 2 17
Februarie 5108 1 2916 1131 859 41 3 1 12 4. n .3 2
Seprembric 6827 3894 1433 104 54 21 u 79 161 5 52
Octambric 3995 227 812 684 38 15 15 ] 121 4 0
Noiembrie 2133 1470 524 517 ]} 9 1 35 116 3 21
Decembric 2643 1508 555 426 27 § 8 24 6 2 n
MZA/MZL 5037 3386 1246 960 41 12 2 9 140 4 45
Media zilnics lunari  dela V142022 pana la 311122022
Post: 5513 Localitate: VIFOROAS, Dyum: DN 13A Pozitia kilometrica: 74920 Banda; 142
Luna Total Clasa1 Clasa2 Clasa3 Clasa 4 Clasa s Clasa Clasa7 Clasa 8 Clasa 9 Clasmld  Camill  Clall w1
Motociclete  Autoturisme Autot+R A2 A4 AIZRI-3 A3R23 A251 AIS2 A3 A3513 B3 TrR2{R2)
lanuzrie 5437
Februarie 5455
Martie 5288 1809 597 520 20 10 8 3 £ 2 2
Aprilic 6208 3929 1113 860 k7] 19 12 [} 134 7 39
Mui 4693 2045 806 664 3 12 1] 60 120 4 42
lunie 5310 1 3604 883 587 21 13 12 47 H 4 56
lutie 7414 2 5061 1180 817 2 18 16 8s 153 8 42
August Bl06 1 5507 1350 87 36 21 19 81 146 6 41
Octombrie €352 1 850 1186 946 3 2 14 8 142 H 40
Noiembrie 5728 3354 1099 937 3 17 10 8 144 6 45
Decnbrie 4810 2035 1044 625 2% 15 H] 49 85 1 25
MZA 7 MZL 4593 2045 806 664 3 12 10 0 120 4 2

i g rd 5177/ 14.02.2023)
S CNAIR. S.A (Directia regionald de drumuri si poduri Brasov — Adresd rdspuns nr. 92 / /
ursa: . S. 1
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Retea feroviara

Orasul este accesibilizat si de reteaua de linie ferata care tranziteaza orasul, prin linia
feroviara Blaj-Praid, traversand Orasul Tarnaveni. Prin drumul national si calea ferata se poate
realiza un transport facil pentru un numar mare de persoane.

LAceastd linie feratd a fost construitd intre anii 1894-1896, si urmeaza firul Tarnavei Mici
de la vdrsare pdnd aproape de izvoare. Are o lungime de 113 km si o diferentd de nivel de
aproximativ 250 m. Este amplasatd integral in lunca Tdrnavei Mici pdnd la Sovata, de unde
Tncepe sa urce vizibil cei cdtiva km pdnd la Praid.

Linia feratd face legdtura intre Blaj si Praid, traversdnd localitdtile Sdncel, Pdnade, Sona,
Sféntu Nicolae, Bldcaci, Jidvei, Feisa, Cetatea de Baltd, Crdiesti, Addmus, Tdrndveni, Seuca,
Gdnesti, Deaj, Mica, Bernadea, Bahnea, Soimus, Coroiu, Bdlduseri, Fdntdnele, SGngeorgiu de
Pdadure, Cioc, Ghindari, Chibed, Sdrdteni, Sovata., *

,In prezent 3km de cale ferata se afla in intravilan. Exista 5 traversari la nivel si nici o
subtraversare sau supratraversare. Datoritd extinderii limitelor orasului va mai fi introdus in
intravilan 1km de linie de cale ferata. Se propun 3 treceri la nivel in plus, iar doud din cele
existente trebuie modernizate. Toate trecerile la nivel vor fi prevazute cu barierd si semnale
luminoase.,*°

Figura 11. . Localizarea fostei statii CFR

=7

Sursa: echipa de elaborare

Din punct de vedere feroviar, Sangeorgiu de Padure este amplasat pe linia secundara
307 Blaj — Praid, la aproximativ 80 km de Blaj si la aproximativ 30 km de Praid. Linia secundara
307 este o linie simpla neelectrificatd, cu un sistem centralizat de conducere al trenurilor. Linia

49 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.32
50 Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.30
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nu dispune de sisteme moderne de circulatie, precum BLA sau control electrodinamic in incinta
statiilor, viteza maxima a liniei fiind de 80 km/h, cu portiuni semnificative de 50 km/h.

Fotografia 22. Ruta Blaj -Tdrndveni - Praid

Nr. 16313 BLAJ - TARNAVENI - PRAID

Dist in Km] Vit STATII - HALTE Min | Timpi .
simpl cum | max si alte pEncie de oprire rst merg Sosire | Opr | Plecare
BLAJ 06.15

0.3 Semnal Blaj 2 - - 106.17
39 Sancel h. 4 06.21 1 ]06.22
1.7 Panade h. 330 |06.25%°| A |06.26
4.7 Sona h. 530 106.31%°| A |06.32
3.1 Sfantu Nicolae h. 5 06.37 1 ]106.38
1.7 Balcaci h. 3%0 106.41%°| A |06.42
2.8 80 |Jidvei hcv. 4 06.46 9 106.55
23 Feisa h. 430 106.59%°| A |07.00
27 Cetatea de Balta h. 3% 107.033°| A |07.04
6.0 Craiesti h. 6 07.10 1 107.11
1.2 Cornesti Tarnava h. 3 07.14 1 ]107.15
24 Adamus h. 3% l07.18%°| A |07.19
2.8 Tarnaveni Vest Hm. 4 07.23 1 107.24
24 380 TARNAVENI 5 07.29 2 107.31
29 Seuca h. 5 07.36 1 107.37
26 Ganesti h. 5 07.42 1 |07.43
27 Deaj h. 430 107.47°°| A |07.48
2.1 Mica h. 5 07.53 1 |07.54
22 50 |Bernadea h. 4 07.58 1 |07.59
3.8 Bahnea h. 63° 108.05°°| A |08.06
4.3 Laslau h. 7 08.13 1 ]108.14
4.5 Soimus h. 7 08.21 1 ]08.22
1.4 Coroiu h. 33 108.25%°| A |08.26
6.7 71.0 BALAUSERI HCV. 11 ]108.37 4 108.41
4.9 Fantanele h. 9 08.50 1 108.51
7.0 Sangeorgiu de Padure h. 7 08.58 1 108.59
6.6 Cioc h. 6% |09.05%°| A |09.06
38 80 |Ghindari h. 430 109.10%°| A |09.11
4.3 Chibed h. 5%0 109.16%°| A |09.17
4.5 Sarateni h. 530 109.223°| A |09.23
4.4 Sovata hev. 7 09.30 1 109.31
6.9 113.5] 30 |PRAID 20 ]09.51

03h  36m SUMARUL... 0 |180% 35%

PROCENT DE FRANARE = 85.

Automotor seria X 4500

Sursa: Mersul trenurilor

Calea ferata Blaj — Praid a fost construitd Tntre anii 1894-1896 si a fost operata in
principal pentru transportul de sare de la Salina Praid. Trenurile de calatori ale operatorului
privat Regio Calatori au circulat la Praid pana in luna august 2021, cand portiunea Balduseri —
Praid a fost inchisa din lipsd de rentabilitate, conform motivérii operatorului privat. Inainte de
inchiderea acestui sector, sector pe care se afla si gara Sangeorgiu de Padure, doua perechi de
trenuri legau zilnic orasul Sdngeorgiu de Padure de Blaj si de Praid, facilitand accesul calatorilor
la trenuri de lung parcurs catre Bucuresti, Cluj-Napoca, lasi, Timisoara si in plan extern catre
Budapesta si Viena, fata de anul 1990, cand prin Sangeorgiu de Padure treceau 6 perechi de
trenuri.
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Fotografia 23. Rutd — program Operator Feroviar S.C ,REGIO CALATORI, S.R.L

OPERATOR FEROVIAR

S.C."REGIO CALATORI" S.R.L.

Blaj - Tarnaveni - Praid

Sursa: Mersul trenurilor

R R R R R R R R R R R R R
16311|16313[16315[16317] 16319( 16321]16323 i . 16310] 1631216314 16316]16318| 16320
Servicii:

(D) Observatii: [1]
ORA
- 06.15[ 0B.12[ 11.20 14.45] 16.58[ 2035 G Blaj ° -[06.0Z[ 07.2T[ 11.00[ 14.13| 16.52| 19.09
-| 06.22] 08.20) 11.26] 14.51] 17.05( 20.41 Sancel h. 09 -] 05.55] 07.15] 10.53| 14.06| 16.47| 19.04
-| 06.26] 08.24] 11.30] 14.55] 17.09| 20.45 = Panade h. 08 -] 05.51] 07.11] 10.49| 14.02| 16.43| 19.00
-| 06.32] 08.30] 11.36] 15.02] 17.15| 20.51 Sona h. 0 -| 0545] 07.05] 10.43| 13.56] 16.37| 18.54
-| 06.38] 08.35] 11.41] 15.07] 17.20( 20.56 Kk Sfantu Nicolae h. 00 -1 05.40] 07.00] 10.38 1|3.51 16.32| 1849
-| 06.42| 08.39| | 15.11] 17.24] 21.00 Balcaci h. 98 -| 05.36] 06.56| 10.33 16.28] 1845
05.35| 06.55| 08.45| 11.48] 15.16] 17.29] 21.05 &k Jidvei hev. 9 -] 05.32] 06.52| 10.28| 13.45| 16.24| 18.41
0541 07.00] 08.51| 11.53| 15.21| 17.34| 21.10 i Feisa h. 9 -] 05201 06.47] 10.22| 13.40| 16.19] 18.36
0545] 07.04| 08.55] 11.57| 15.25| 17.38] 21.14 Cetatea de Balta h. 90 -] 05.15] 06.43| 10.18] 13.36| 16.15] 18.32
0553 07.11| 09.03 1?.03 1?.32 17.46] 21.22 £ Craiesti h. 84 -| 05.08] 06.36] 10.10 1|3_29 16.08 1IB_25
0557( 07.15] 09.07 17.50 21.26 gl Comesti Tarnava h. 8 -] 05.04] 06.32] 10.06 16.04
06.01] 07.19f 09.11| | 15.37] 17.54] 21.32 Adamus h. 8 -| 05.00( 06.28 10.01] | 16.00] 18.20
06.06| 07.24| 09.16] 12.12| 15.42| 17.59] 21.37 ek Tarnaveni Vest Hm. 8 -] 04.56] 06.23] 09.56| 13.21| 15.56] 18.16
06.12| 07.29] 09.22] 12.17] 15.47] 18.04] 21.42 ° Tarnaveni > -] 04.50] 06.17] 09.50] 13.15] 15.50] 18.10
0r.31 - 12.22] 1548 - 21.53 Ll ¢ Tarnaveni o - -] 06.75] 09.48 - 14.43] 18.09
07.37 -| 12.27] 15.56 -| 201 Seuca h. 06.10] 09.42 -| 14.38] 18.04
0743 12.33] 16.02 -| 2207 Ganesti h. 0 06.04| 09.36 14.32| 17.58
07.48 12.38] 16.07 -| 2213 RE Deai h. : 05.58] 09.31 14271 1753
07.54 12.43] 16.12 -| 2218 gk Mica h. 05.52] 09.26 1421| 1748
07.59 12.48| 16.17 -| 2223 Bernadea h. 05.46] 09.21 14.16| 1743
08.06 12.55| 16.24 -| 22.30 L Bahnea h. 05.39] 09.14 14.09] 17.36
08.14 13.03| 16.32 -| 22.37 EE Laslau h. 05.31] 09.07 14.01| 17.28
08.22 13.11] 16.40 -| 2245 Soimus h 05.23| 08.59 1353 17.20
08.26 13.15| 16.44 -| 2249 Coroiu h. 05.19] 08.55 1349 17.16
08.41 13.26| 16.56 -| 22.59 Balauseri hev. 05.08] 0845 13.38| 17.05
08.51 17.06 - l 76 Fantanele h. -] 08.20 -| 16.35
08.59 17.14 - -E Sangeoraiu de Padure h. 08.12 16.27
09.06 17.21 - -E Cioc h. 4 08.04 16.19
09.11 17.26 - - Ghindari h. 0 07.59 16.14
09.17 17.32 - 8 98 Chibed h. B 07.53 16.08
09.23 17.38 - i 10 Sarateni h. 0747 16.02
09.31 1746 - 810 Sovata hcv. 07.41 15.56
-] 09.51 - -1 18.06 - - ° Praid d O 07.20 15.35
B In perioada inchiderilor de linie, pe distanta Tarnaveni - Blaj se anuleaza.
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Fotografia 24. Ruta Tdrndveni Vest — Praid, 1990-1991
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Reteaua de drumuri

Sursa: Mersul trenurilor 1990-1991

Tn scopul evaludrii retelei rutiere in Orasul Sangeorgiu de P3dure, drumurile au fost

clasificate ca fiind strategice, primare, secundare sau locale ca si tip de drum.

Tabel 31. Lista strazilor din Orasul SGngeorgiu de Padure

Nr. DENUMIREA STRAZILOR LUNGIME/ Starea strazilor
crt. m

1. Liveziilor 300

2. Petofi Sandor (DJ 136) 1600

3. N. Balcescu 1862

4. 8 Martie 280

5. Roua 630

6. Morii 775

7. Lunga 1001 Imbracaminti

8. Vanatorilor 190 asfaltice

9. Garofitei 514

10. Gradinilor 776

11. 22 Decembrie 284

12. Garii 1578

13. Tngust 350

14. Rozelor (DN 13A) 1730
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15. Gh. Doja (DN 13A) 1796
16. Unirii 109
17. 6 Martie 436
18. Libertatii 930
19. Viilor 336
20. Tarnavei 296
21. Campului 330
22. M. Eminescu 489
23. Luceafarul 778
24, Codrului 162
25. Primaverii 850
26. 1 Mai (partea stangaTarnava Mica) 823
27. Capsunilor 256
28. 1 Decembrie 116
29. Berzei 277
30. Scolii | 256
31. Scolii ll 268
32. Mica 160
33. Teilor 180
34. Noua 115
35. Piata Rhedey (DN 13A) 170
36. 1Mai (partea dreapta Tarnava Mica) 602
37. Strada Principala Bezid (DJ.136) 2372 Imbracaminti
asfaltice
38. Strazi din Bezid 4537 pietruite
Total. 28514

Sursa: Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure

Situatie actuala

Semafoare:

0 intersectii semaforizate

Lipsa activarii pentru transportul public
Lipsa prioritatii pentru transportul public

Siguranta traficului rutier

Conform adresei cu nr. Nr. 486974 din 10.01.2023, Exemplar nr. 1/2, Evaluarea
activitatii Politiei Orasului Sangeorgiu de Padure pe 12 luni ale anului 2022, pe raza de
competenta a Politiei Orasului Sangeorgiu de Padure nu s-au produs accidente grave de
circulatie. Zona cu risc ridicat de producere a accidentelor este situata pe DN 13A, respectiv
Strada Rozelor si Str. Gh. Doja, si pe DJ 136, repectiv Str. Petofi Sandor.
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Accesibilitatea rutiera

Tabel 32. Distantele intre obiectivele invecinate, durata de parcurgere

Traseu Distanta (km) | Durata pargurgere (min)
Sangeorgiu de Padure- Municipiul Targu Mures | 34 36 min

Sangeorgiu de Padure- Sovata 26 27 min

Sangeorgiu de Padure- Odorheiu Secuiesc 56 52

Sangeorgiu de Padure - Sighisoara 42 38

Sursa: google maps

Intersectiile la nivel cu calea ferata
Fotografia 25. Gara Sdngeorgiu de Padure

Sursa: Echipa de elaborare

Reteaua de linie ferata tranziteaza orasul, prin linia feroviara Blaj-Praid, creand o bariera
functionala in oras. Exista 5 traversari la nivel si nici o subtraversare sau supratraversare.
(conform PUG, pag. 30).

Activitate ferovira la nivelul Orasului nu exista, trenul nu mai opreste de doi ani nici in
Gara Mare Sangeorgiu de Padure si nici in halta. Reintroducerea trenului pe UAT este un aspect
sugerat prin planul de mobilitate.

Fotografia 26. Trecere pietonald improvizatd la nivel cu calea feratd

Sursa: google.com/maps/
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Siguranta este asigurata doar de semne de circulatie.

Fotografia 27. Siguranta circulatiei - Trecere la nivel cu calea feratd

Sursa: Echipa de elaborare

Parcarea auto

Orasul Sangeorgiu de Padure dispune in momentul de fata de un numar aproximativ de
320 de locuri de parcare. In ceea ce priveste sistemul de parcéri, in momentul de fata, in Orasul
Sangeorgiu de Padure exista urmatoarele facilitati pentru parcare, reprezentate mai jos:
- Parcari publice fara plata: 320 de locuri.
Distribuirea lor este detaliata in tabelul urmator:

Tabel 33. Date parcdri publice

Rezidentiale
(de
1 | resedinta) 0
Parcari
publice cu
2 | plata 0
Parcari
publice fara
3 | plata 320 6 50 40 180
4 | Park&Ride 0
5 | Private 0
Total 0 o s o] of o 6|/ o] s0] 40| 180 0 0

Sursa: Chestionar parcdri, septembire 2022, Vegacomp Consulting

Disciplina locala rutiera nu este afectata de volumul de trafic de tranzit foarte mare.
Zonele rezidentiale prezinta un caracter linistit cu circulatie calma si siguranta specifica.
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Tnsd, cresterea continud a gradului de motorizare, atat a circulatiei cat si a transportului
de marfa, poate constitui o permanenta stanjenire pentru oras, mai ales pe strazile de tranzit.

Singurul traseu de circulatie fiind doar tronsonul existent, optiunea populatiei este
intretinerea corespunzatoare a traseelor de catre organele competente.

Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile de parcare se regaseste in zona
Lacului Bezid si cea centrald, in timpul sezonului turistic. In aceastd zon3 sunt concentrate o
serie de obiective de interes public, cladiri administrative, spatii de cazare si comerciale, zone
de recreere si agrement, piete. in prezent, parcarea este gratuitd. In Sangeorgiu de Padure nu
este implementat un sistem inteligent de management al parcarilor si de informare a
utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de parcare.

2.3. Transport public

Conform adresei cu nr. 1703 din data de 30.01.2023, ca raspuns la adresa cu
nr.219/18.01.2023, inregistrata la Consiliul Judetean Mures cu nr.1703/18.01.2023 prin care
solicitdam sprijinul in vederea realizarii Planului de Mobilitate Urbanda Durabild am primit
urmatoarele informatii:

Autoritatea Judeteana de Transport Public din cadrul Consiliului Judetean Mures a asigurat
in perioada 2014-2022, prin Programul Judetean de transport rutier public de persoane, curse
regulate pe traseele:

- Targu-Mures-Sangeorgiu de Padure-Baldauseri-Chendu-Filitelnic;

- Targu Mures-Balduseri-Sangeorgiu de Padure.

Referitor la serviciile de transport planificate, Consiliul Judetean Mures prin Hotararea
nr.153/2021, a aprobat delegarea serviciilor de transport judetean prin curse regulate la nivelul
Judetului Mures, pentru perioada 2022-2026, astfel la sfarsitul anului 2022, s-a semnat
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane prin curse regulate
in aria teritoriala de competenta a Judetului Mures, pentru lotul nr.4 Tg.-Mures-Balauseri-
Sangeorgiu de Padure.

»Transportul public in comun, este realizat prin contract de delegare directd cdtre un
operator economic. Astfel, existd curse regulate cu autobuzul pe rutele:
- Sdngeorgiu de Pddure—Sovata
- Sdngeorgiu de Padure—Téargu Mures
- Sdngeorgiu de Pdadure-Sighisoara
Marea majoritate a localnicilor se deplaseazd cu masina personald, atdt in interiorul
orasului, ct si interurban. In perioada 2017-2019, numdrul autovehiculelor nou inregistrate a
crescut in medie cu aproape 10%, mai precis 9,52% .
Mijloacele de transport in comun precum autobuz, microbuz sunt utilizate pentru
cdldtoriile in afara localitdtii. In interiorul localitdtii majoritatea cetdtenilor se deplaseazd pe
jos, cu bicicleta sau cu autoturismul personal.
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Grafic 13. Numdrul autovehiculelor inregistrate in anii 2017, 2018 si 2019
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Sursa: SDL, 2021-2027

Desi numdrul autovehicolelor creste de la an la an, este suprinzdtor faptul cd numdarul
accidentelor s-a redus considerabil. Conform evidentelor UAT Sdngeorgiu de Pddure, situatia
numdrului de accidente, din care au rezultat doar pagube materiale, se prezintd astfel:

- 2017 - 23 accidente usoare;
- 2018 - 16 accidente usoare;
- 2019 — 15 accidente usoare.

Asadar, in anul 2019 numdrul accidentelor s-a redus cu aproximativ 35%, comparativ cu

numdrul accidentelor in 2017.,,°!

Serviciul extraurban / judetean de transport persoane este asigurat de mai multi
operatori de transport. Exista cateva statii de microbuz, pe unde se opereaza serviciile unor
transportatori privati pe rutele:

MiniBus Tour

Sangeorgiu de Padure — Tg. Mures

Tg. Mures — Sangeorgiu de Padure

Sovata — Tg. Mures

51 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L., pag.33
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Tabel 34. Program circulatie transport rutier SGngeorgiu de Pddure — Tg. Mures

Curse Sangeorgiu de Padure - Targu Mures = Fstr

Mo I"curs L Sare Lompsnm ret bkt

Iﬂ Etafis fangacrglu d= Fadum

0430 “ Inkarmads
=== e~ 08:35 Wk fr B
05:40 ¥ Indarradn
n L‘z 07:45 Kinitn fosr -
D650 * Inkarmads
ilﬁ 0735 M foer
¥ Inbarmasla
[===% DE05 08:80 Wit Tt
0215 “ Inkarmads
(=== 10:00 Rnidus fr
1030 “ Inkarmads
=== 1:15 Wk fr
¥ Inbarmala
[==="% 11:45 12:30 Mt Tt
1%15 * inormadi
(=== 14:00 R fer
¥ Inbarmasla
[===% 18158 16:00 Wit Tt
¥ Inbormala
[===% 16:45 17:00 Wit lar
100 * Inkarmads
ilﬁ 18:45 M foer
115 [T—
==4 20:00 Wk Tt = kil
¥ Inkamai
[===% 245 2100 Wit Tar
Sursa: Site Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure

111



PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038

Curse Targu Mures - Sangeorgiu de Padure

Mijioc

Tabel 35. Program circulatie transport rutier Tg. Mures — SGngeorgiu de Pddure

Placars

m Autogara Duda Trans §

Pt G e, Tl +4-0265-07 7

05:45

08:20

07:00

10:25

12:20

13:45

15:25

16:20

16:20

16:55

18:15

18:20

h

3h e

1]

s

£

Sursa: Site Primdria Orasului Sdngeorgiu de Pddure

Soaire

08:37

01z

0752

1117

13:12

14:37

18:17

1712

19:25

19:07

2012

Companle

Minibaus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibus Tour

Minibaus Tour

Pret bilat

i

i

i

i

i

s

i

i

i

i

i

i

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmaii

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmati

Infarmati
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Tabel 36.Program circulatie transport rutier Sovata - Tg. Mures
Curse Sovata - Targu Mures =
Myloc M [ ] Soare Lorpanm I"red; blnd
IE Parcars 3aHuns @
e
605 - ¥ infurmmam
—— m I1'-'—= ') 0735 Mirdcs T e
. * Infumrai
[===9 0720 1™ 0B-50 R Tuar i
' ]
[8:30 ) ¥ infurmmam
= m I1'-'—= ') 10000 Fhndrcs Tuu o
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T 11:00 LI 12-30 i T ]
' ]
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= m I"-‘f ') 1400 Rirdica T P
13:30 ) ¥ infurmmam
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T 14:30 LI 1600 i T ]
' ]
* Infumai
T 16:00 LI 1730 i T ]
' ]
17:15 ) ¥ infurmmam
= m I1'-'—= ') 16:45 Fhndrcs Tuu o
133:' . o' e s =
=% ““, .1 o . 20000 Wirdros Tuur Fom * Infurmam
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T H0:00 LI 2130 i T ]
' ]
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(=== LI 2245 Mirdrcs Tuur ro

;

Sursa: Site Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure
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Gas Tours
Odorheiu Secuiesc — Tg. Mures
Targu Mures- Odorheiu Secuiesc

Tabel 37. Orar circulatie transport rutier Odorheiu Secuiesc — Tg. Mures

AUTCOUZE

Odarheiu Secuiesc = Targu-Mures

36°

3E°

0830 —— 11:45 o Fenm

13230 — 1720 e

Sursa: Site Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure
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Tabel 38. Orar circulatie transport rutier Tdrgu Mures- Odorheiu Secuiesc

Sursa: Site Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure

Targu-Mures — Ddorheiu Secuiesc

Majoritatea curselor sunt realizate cu vehicule de tip microbuz ce au ca destinatie
Municipiul Targu Mures si diferite frecvente. Problemele acestor vehicule se concretizeaza in
nivelul redus de confort si siguranta al pasagerilor.

Conform primelor observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria
urbana este una inacceptabil de scazuta, iar masurile sugerate de PMUD ar trebui sa o ridice
semnificativ. intr-un oras European cu pretentii ecologice si de sustenabilitate, intre 30 si 50%
din deplasarile urbane trebuie efectuate cu mijloace de transport in comun. Desi ambitios
pentru viitorul apropiat, un procent de 35% din deplasari ar trebui castigat prin masuri imediate
si In viitorul apropiat, numarul actual al deplasarilor urbane cu transportul public rutier
situandu-se in vecinatatea lui 0.

Statiile de transport sunt amplasate fie in spatii de langa carosabil, cu refugiu sau fara,
fie pe artere. La aceasta data, nu exista o abordare unitara la nivel orasului de semnalizare si
amenajare a statiilor de transport in comun, acestea fiind adeseori amplasate n spatii
amenajate pe pietonale, fara insa a se asigura o accesibilitate optima pentru persoane cu
dizabilitati, carucioare s.a. (panta a bordurii, spatiu suficient de acces sub adapost). Statiile de
transport Tn comun trebuie sa ofere confort calatorilor Tn timpul in care acestia asteapta
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mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea de
titluri de calatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc.

De asemenea, prezenta unui acoperis sau addpost pentru statii si semnalizarea
corespunzadtoare nu este identificata generalizat in centrul orasului. Datorita lipsei dotarilor in
spatiu, precum banci de asteptare, tabel orar, s.a. s-a recurs in unele situatii la solutii ad-hoc,
improprii. Statiile existente, desi oportune pentru operarea transportului public urban,
actualmente deservesc doar transportul public suburban, operat de privati cu licenta de
transport intre Sangeorgiu de Padure si alte orase (preponderent Targu Mures, Sovata).

Pe langa unele dotari care lipsesc sau sunt de slaba calitate, alte probleme identificate
referitoare la dotdrile statiilor de transport public sunt:

- Lipsa sistemelor interactive de informare a pasagerilor (timpul pana la urmatoarea
sosire in statie, frecventa, etc.)

- Lipsa dotarilor cu facilitatile intermodale (rastele de biciclete, centre de inchiriere
velo, etc.)

- Echipare deficitara pentru persoanele cu dizabilitati

- Lipsa sistem de supraveghere video pentru un grad de siguranta sporit.

Sursa: google.com

PMUD va sugera un proiect suport cu impact pe termen lung asupra transportului public
in zona, sugerand facilitati minimale moderne de mententanta pentru flota circulanta.

Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/2003 privind transportul
in regim de taxi si in regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care
introduce prevederea conform careia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de
inchiriere se executa numai de catre transportatori autorizati, care detin: 1) autorizatii taxi
valabile, in cazul transportului in regim de taxi; 2) copii conforme valabile, in cazul transportului
in regim de inchiriere.

Conform Anexa 1 la HCL nr. 93/25.11.2021 (Sursa: Primaria Orasului Sangeorgiu de
Padure) la nivel UAT Sangeorgiu de Padure au fost eliberate un numar de 5 autorizatii de
transport in regim de taxi:

Transportatorul autorizat:
> SC MIS SRL cu un nr. de 1 taxi;
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» SC Nagy Taxicars SRL cu un nr. de 4 taxi;

> Lampo Attila intreprindere Individuald cu un nr. de 1 taxi;

> Taxi Kovacs Istvan S.R.L cu un nr de 3 taxi;

» Kovacs Istvan Stef Persoana Fizica Autorizata cu un nr. de 2 taxi.

Tn total sunt inregistrate 11 taxiuri, cu autorizatii de functionare valabile cinci ani de la data

Tarifele pentru serviciul de transport public de persoane in regim de taxi a fost aprobat prin

HCL nr. 93 din 25.11.2021.

» Tariful de distanta maximal unic pentru serviciile de transport public local de persoane
in regim de taxi in orasul Sangeorgiu de Padure pe timp de zi stabilindu-se valoarea de
3,10 lei/km, inclusiv TVA;

» Tariful de distanta pe timp de noapte nu va fi mai mic decat tariful de distanta pe timp
de zi si nu poate fi mai mare cu mai mult de 50% fata de tariful de distanta maximal unic
pe timp de zi;

» Tariful de pornire va fi egal cu tariful de distanta maximal unic aprobat.

Tabel 39. Tarifele pentru serviciul de transport public de persoane in regim de taxi aprobat prin HCL nr. 93 din 25.11.2021.

Tarif maxim u.m. De zi De noapte
de pornire: Lei 3,10 3,50
de distanta: Lei/km 3,10 3,50
de stationare: Lei/ora 0,51 lei/min 0,58 lei/min
Lei/min

Sursa: Anexa 1 la HCL nr. 93/25.11.2021 (Primdri Orasului Séngeorgiu de Péddure)
2.3.1. Contextul.

Sangeorgiu de Padure este un oras de circa 4875 de locuitori (Populatie RPL 2021-
provizorie) situat in vecinatatea Municipiului Targu Mures si cu un important caracter turistic si
rezidential. Experienta din comunitatea vestic-Europeana arata ca cea mai mare pierdere a
transportului public (TP) este atunci cand o gospodarie achizitioneaza mai mult de un
autovehicul, astfel ca atunci fiecare calatorie facuta anterior cu TP se transfera unui
autovehicul, fata de prima masina care este folosita pentru transportul la si de la serviciu a
principalului aducator de venit.

2.3.2. Competitia.

Transportul Public (TP) trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care
comoditatea autoturismului este aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar fi
cost-eficienta, oportunitatea de a face alte lucruri pe durata deplasarii (lectura, conversatie
telefonica, auditie muzicald), eliminarea dificultatii si costuli specific spatiilor de parcare.

S-au produs greseli considerabile de catre operatorii de transport public din tarile
vestice care au asumat ca noile dezvoltari extra urbane, mai departe de reteaua existenta, nu
puteau fi deservite de TP. Potentiale piete au fost astfel predate autovehiculelor personale.
Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de catre francize cat si operatori de TP total
privati, s-a constatat ca aceste proiecte de dezvoltare ar trebui sa devina terminale TP. Totusi,
in deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de TP, transportul cu autovehiculul personal a
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devenit (si ramane) dominant. Masurile de austeritate de dupa criza economica din 2008 au
avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si Tn ceea ce priveste incarcarea
transportului public.

Prin marketing puternic si promovare inteligenta a operatorilor roméani de TP si a
autoritatilor responsabile de politica de transport, exista oportunitatea sa se atinga un echilibru
stabil intre calatoria cu autovehicul si TP, mai bun decat in alte locuri ale lumii moderne. O
abordare orientatd spre piata va fi incurajata de infiintarea operatorului muncipal, sa se
conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa functioneze sub contracte de serviciu
public.

2.3.3. Transportul public si traficul

Realizarea un centru de control extins este un obiectiv important, iar acesta va trebui
sa includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa foloseasca GPS pentru
a raporta pozitia curenta a fiecarui vehicul din TP si care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje
soferilor si pe afisajele electronice instalate Tn vehicule si statii de autobuz, prin intermediul
radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi TP abilitatea de a comunica ih mod direct cu
personalul primariei din departamentul tehnic si cu politia, atunci cand au loc accidente sau
alte incidente care ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic orarele, astfel incat
pasagerii sa se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de asemenea, de
castigat de pe urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,,urme”
in fluxul de trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate ad-hoc, de defectiuni
ale semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si putandu-se
lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme.

2.3.4. Identitate si marketing.

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol
dominant este esentiald. O trasdtura a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti
operatorii capabili de a castiga contracte in Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse
de castig daca actionarii acestora sunt autoritatile publice) este ca isi dezvolta identitati clare
de marca care sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,prezenta” puternica, fie Tn
magazine, fie pe strazi sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa
standard, folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, Tnsa mai ales
un nume atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati
in trotuar, dar daca nu este posibil, atunci un semn cu o inaltime care sa nu depaseasca 1.5-2
metri de la pamant, folosind paleta de culori mentionata anterior.

2.3.5. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legatura) si frecventa (posibilitatea de a calatori), costul
biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sa
faca un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul sau
de taxare moderna. Calatorii vor putea sa calatoreasca schimband vehiculul, fara sa ia amenda,
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crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului cdlatoriilor care implica
utilizarea mai multor linii.

Operatorul ofera o varietate modesta de optiuni de plata, incluzand (in momentul de
fata) bilete de hartie cu o calatorie sau abonamente pentru 30 de zile. Totusi, problema foarte
mare care trebuie evitatd, ea reducand considerabil viteza medie operationala, implicit
atractivitatea sistemului, este legata de achizitionarea titlurilor de calatorie de la conducatorul
vehicului, sporind timpii petrecuti n statie.

2.3.6. Vehiculele si accesibilitatea.

Tn acest sens sunt trei factori importanti care trebuie luati in considerare:

Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care
cilatoresc cu el. Tn acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune,
existenta unui loc pentru bagaje, scaune confortabile si temperaturi rezonabile in toate
anotimpurile anului.

Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de
praguri joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in
contextul oamenilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobandita
de cand marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul
pasagerilor la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata c3,
de fapt, majoritatea populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari. Aproape toti ar avea
de castigat in urma urcarii mai rapide in vehicul, Tnsa cei cu bagaje sau cu dizabilitati temporare
(luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau a protezelor), parintii cu
copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai usor in vehicul este o
prioritate foarte ridicata si un avantaj sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in
general, in faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa
de alte mijloace de transport motorizate. in cazul Romaniei, care are o mare parte din
electricitate obtinutd din surse regenerabile, in special tramvaiele si troleibuzele sunt bune
pentru mediu. La prima vedere, autobuzele diesel reprezinta o alta problema, desi ultimele
generatii de motoare diesel clasificate potrivit standardelor Euro, echipate cu masuri de
protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt aproape comparabile cu motoarele pe
benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai mare de combustibil, deoarece
masurile de curatare a tevilor de esapament necesitda un volum mai mare de energie. Un
autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant decat
autovehiculele necesare pentru a transporta un numar echivalent de pasageri.

n intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existd prezumtia c3
obiectivul operatorilor de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul solului.
Initial, acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia nationald, pentru a creste importanta
acordatd persoanelor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusa. in Europa, aceastd preocupare a
aparut initial In domeniul calatoriilor pe distante mari, intdi aeriene, apoi cu trenul si cu
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autocarul. Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica doar referitor la drepturile
pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km), de fapt, se aplica
tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la PDRM, in felul
urmator:

n plus, urmatoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai
mici de 250 de kilometri):

e tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa,
precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de
mobilitate a acestora in caz de accident;

e informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de calatorie, Thainte si in
timpul calatoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in
terminale si online; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate
accesibile, la cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor
la accesibilitate pentru PDRM. In pofida catorva referinte la aceastd problema, in Paginile Albe,
UE niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate
transportului public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si
terminalele autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supuna cel putin uneia dintre
reglementdrile UE: 1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si
181/2011 (transport terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public
local sa indeplineasca aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achiztionate
sa fie echipate complet pentru accesibilitate sporita.

2.3.7. Facilitatile pasagerilor.

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la statie, de
cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicleta sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o
perioada de asteptare care, de obicei, In medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor
cu frecventa mai mica, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite
calatorii. Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la
destinatia finald, etapa care cel mai probabil implica deplasarea pe jos, insa care poate implica
si alte metode. Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in
statie si pentru a pleca din statie catre destinatie dupa calatoria propriu-zisa cu transportul
public. Pentru ca transportul public sa devina o alternativa la autovehiculele personale, accesul
la statie, asteptarea si plecarea din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si confortabile se poate.

Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si
tipul curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de addposturi e mai mica in
cazul rutelor externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone
comerciale, deoarece acestea au putini calatori.

120



] ”

—

f— J

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

7

Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor transporului public
este viteza medie operationala. Aceasta este influentata si de distanta medie dintre statii dar si
de durata opririlor, eficienta intersectiilor avand de asemenea un rol decisiv.

O valoare acceptabild, medie pentru tarile estice se situeaza intre 15 si 18 km/ora in
timp ce tarile cu concepte de mobilitate avansate din vestul comunitatii europene opereaza
transport public la 20 de km/ora si acced la 22-25 km/ora.

Tn Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/ord, ceva mai mult pe
rutele suburbane si respective in orase cu autotaxare si un management istet al traficului.
Aceasta valoare rezulta si din cauza timpilor lungi de oprire cauzati de vanzarea titlurilor de
calatorie de la conducator si de accesul restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza
interstatiei medii prea scurte, precum si datorita conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage
pe cale de consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ora; masurile de
prioritizare in intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand operatorului sa tinda realist
la circa 20 km/ora in viitorul apropiat. Atingerea acestei valori ar spori semnificativ
atractivitatea si eficienta transportului public, atragdnd noi calatorii din domeniul deplasarilor
automobilistice. De asemenea, pe cale de consecinta, s-ar reduce consumul de motorina
implicit precum si poluantii rezultati din arderea acesteia.

NECESITATEA REALIZARII PLANULUI

n ceea ce priveste cresterea conectivitatii cu coridoarele de transport, studiul constat
necesitatea unei bune conectari cu drumuri nationale, judetene si europene. Se propun masuri
care se circumscriu unor politici de transport regionale si nationale.

Scopul esential al promovarii planurilor de mobilitate urbana durabila si implicit al
dezvoltarii transportului public urban durabil si nemotorizat este acela de a imbunatati
conditiile de mediu si calitatea vietii in principalele aglomerari urbane ale tarii.

Peste 70 % din cetatenii UE locuiesc in orase care genereaza 23 % din totalul emisiilor
de gaze cu efect de sera datorate transporturilor. Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta subliniaza necesitatea ca mobilitatea interurbana si urbana sa devina mai durabila,
mai inteligentd si mai sandtoasa

Motivele care stau la baza necesitatii reducerii emisiilor de dioxid de carbon si implicit
promovarea planurilor de mobilitate urbana durabila sunt:

- Gradul de poluare al zonelor urbane din Romania ramane ridicat, chiar daca anumite
masuri au inceput sa fie implementate in mai multe orase si municipii;

- Scdderea emisiilor de dioxid de carbon poate avea loc prin sporirea atractivitatii si
imbunatatirea accesibilitatii si a confortului de utilizare a transportului public si a
mijloacelor de transport nemotorizate, astfel incat acestea sa ofere o alternativa reala
la folosirea autoturismelor personale;

- Cresterea continua a numarului de autovehicule pe fondul unei infrastructuri urbane
partial dezvoltate genereaza un grad sporit de poluare, blocaje in trafic, pierderi
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economice, numar sporit de accidente, probleme de sanatate pentru cetateni precum
si consumuri mari de carburanti din surse neregenerabile;

Strategia Europa 2020 identifica reducerea emisiilor de dioxid de carbon ca factor
pentru indeplinirea obiectivului de crestere sustenabila.

Noul cadru european pentru mobilitate urbana prezintd o lista comuna de masuri si

initiative pentru aceste orase, precum si pentru restul oraselor din UE, pentru a le ajuta sa faca

fata provocarii unei mobilitati mai durabile.

Printre obiectivele sale se numara:

contributia la obiectivele UE de reducere a gazelor cu efect de sera, astfel cum sunt
prevazute in Legea climei (inclusiv -55 % pana in 2030)

imbunatatirea transportului si a mobilitatii catre, in interiorul siin jurul oraselor, precum
si iTmbunatatirea eficientei livrarilor de bunuri si a livrarilor la domiciliu.

Acest lucru se realizeaza prin:

stabilirea unui cadru european comun cu masuri care sa includa orientari privind modul
de abordare a poluarii atmosferice, a congestionarii traficului, a accesibilitatii, a
sigurantei rutiere urbane, a cresterii comertului electronic si a altor provocari legate de
mobilitatea urbana;

sporirea sprijinului acordat, pe de o parte, modurilor de transport durabile (in special
transportul public si mobilitatea activa, cum ar fi mersul pe jos si mersul cu bicicleta) si
utilizarii acestora, si logisticii urbane cu emisii zero, pe de alta parte;

promovarea unei abordari coerente si integrate pentru a asigura planuri de mobilitate
urbana durabild de Tnalta calitate;

o mai buna monitorizare a progreselor inregistrate in punerea in aplicare a politicilor si
masurilor Tn materie de mobilitate urbana printr-o abordare coerenta a colectarii de
date privind mobilitatea urbana durabil3;

promovarea integrarii serviciilor de mobilitate inovatoare in sistemele de transport
urban si digitalizarea sporita pentru o mobilitate urbana durabil3;

transportului urban;

consolidarea implicarii tuturor statelor membre si stabilirea unui dialog continuu cu
orasele, regiunile si alte parti interesate cu privire la toate chestiunile majore legate de
mobilitatea urbana;

actiuni mai ferme pentru crearea unor orase neutre din punct de vedere climatic.
Punctele de actiune vizeaza asigurarea rezilientei si a eficientei energetice a
transportului urban, tinand cont totodata de respectarea mediului, si identificarea unor
solutii cu emisii zero pentru logistica urbana. Acest lucru se va realiza, printre altele, prin
obligatii privind instituirea unei infrastructuri de reincarcare si realimentare pentru
vehiculele electrice si cu hidrogen Tn orase, precum si printr-o mai buna coordonare si
finantare specifica pentru orase in cadrul misiunii ,Orase inteligente si neutre din
punctul de vedere al climei”.
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2.4. Transport de marfa

1. Marfa in tranzit — DN 13A si DJ 136 prezintd camioane si autotrenuri care tranziteaza
arealul studiat.

2. Incércari/descérciri locale — Se remarci un aflux de camioane pe strézile cu puncte
comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si accentueaza
degradarea strazii in cauza, sporind poluarea si atmosferica locala. Desi nu se sugereaza
explicit ca masurd, realizarea unei solutii de evitare a stationarii acestora in afara
zonelor delimitate si stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa
in UAT pe timpul zilei se recomanda.

Tn contextul inexistentei sistemului de transport feroviar autohton (exista infrastructura
— Tnsa trenurile nu mai circuld de aproximativ 2 ani de zile), procentul marfurilor locale
transportate cu trenul a devenit aproape nul, intreaga incarcatura fiind transportata cu
mijloace de transport rutiere.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mers pe Jos

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea
spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de
mobilitate urbana durabila

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabild atat din punct de vedere estetic cat si
functional, majoritatea trotuarelor fiind pavate cu dale, insa pe multe bretele secundare lipsesc
cu desavarsire. Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si denivelari, iar mobilierul
urban specific care incurajaza mersul pe jos lipseste in afara centrului. Pietonii sunt nemultumiti
de ponderea spatiului dedicat mersului pe jos din urbea studiata.

Grafic 14. Spatiu exclusiv pietonal
Considerati c& spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui; |D Copiaza
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Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor de parcurs
de catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; rampele lipsesc in multe
locuri. Trecerile de pietoni sunt numeroase, majoritatea iluminate si marcate corespunzator.

Se doreste, in viitor, sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizarea a trotuarelor,
punandu-se accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii
sau mobilitate redusa. Astfel de masuri se realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice
(ex: borduri) si asigurarea continuitatii si planeitatii coridoarelor pietonale, urcarea si coborarea
de pe suprafetele pietonale pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul
unor rampe de legdtura, evitand bordurile sau pragurile nenecesare.

Fotografia 29. Situatia trotuarelor (prezenta doar pe o parte) si a carosabilului pe raza Orasului SGéngeorgiu de Pddure (Str. 22
Decembrie)
F ol A [k

Sursa: Google Maps

Se constatd ca peste jumatate dintre trotuarele existente prevad latimea necesara unei
deplasari pietonale calitative, totusi, un bun procent din suprafetele pietonale revizuite sunt
insuficient de late sau, mai grav, lipsesc cu desavarsire. PMUD propune construirea / refacerea
trotuarelor in toate zonele din UAT unde lipsesc astfel de dotari conexe suprafetei carosabile
in vederea sporirii numarului de deplasari pietonale.

lluminarea publica este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea acesteia lasa de
dorit; este de apreciat ca locatiile strategice si trecerile de pietoni periculoase de pe strazile
principale sunt bine iluminate; iluminarera publica, insd, pe anumite bretele secundare lipseste
cu desavarsire.

Denumirile strazilor nu sunt marcate in suficiente locuri, iar in zonele suburbane lipsesc in
totalitate. Placutele purtatoare de denumiri si numere stadale (aldaturi de alte aspecte de
moblier urban specific) nu sunt integrate intr-o schema unitara specifica orasului, iar hartile,
desi existente, sunt insuficiente pentru caracterul rezidential dens al zonei.
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Fotografia 30. Lipsd semnalizdrii intersectiei (Strada Morii cu Strada 22 Decembrie). Lipsa pldcutelor purtdtoare de denumiri.
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Fluxurile de pietoni in sfarsitul de saptamana nu sunt semnificative. Deplasarile locale se
prefera a se efectua cu autoturismul personal sau pe jos, prea putin cu bicicleta, desi distanta
medie a depasarilor ar incuraja naveta urbana cu bicicleta.

Grafic 15. Mijloace de transport folosite in timpul sGptdmanii
Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii? (e

5% de rdspunsur

@ Autoturismm persona

) Maxi taxilautobuz (transport public)

@ Autobuz =3y microbuz (in sfara
acalititii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

i Tax

@ Mai multz mijoace de transport

i Akele

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? @ Ce

59 de raspunsur

@ Autcturism persona

@ Autobuz/maxi tax (ransport public)

@ Autobuz sau microbuz (in fara
acalititii)

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

B Tax

@ MWai multe mijloace de transport

i Akele

Sursa: Chestionar online

Aproape 71% dintre calatorii se efectueaza cu masina (in timpul sdptamanii) peste media
nationala- situatie acuta

eBicicleta/taxi/transport public ca inexistente

* Mers pe jos <26%, in pofida dimensiunii reduse, de ,, Walkable city,,

eUtilizare si mai intensive a automobilului in timpul saptamanii.

III

Mersul pe jos este ,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul

public trebuie sa mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz.
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Aceste trasee pot fi transformate intr-o experientd placuta pentru pietoni, capabile sa Ti
stimuleze sa strabata distante mai lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure
si atractive intre punctele nodale ale retelei publice de transport face o mare diferenta. in locul
unei pasarele rutiere periculoase, poluate si dezagreabile, gara principala din Strasbourg, de
exemplu, este acum usor accesibild pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din
fata modernei cladiri. Prin urmare, aproximativ 40 % dintre calatori aleg sa mearga pe jos de la
statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta
potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni,
care indica directia, distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gaseasca drumul
atunci cand se abat de la ruta zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe orase din
lume. Astfel, Londra, printre alte orase, a instalat harti accesibile. Totodata, orasul transmite
un mesaj ferm tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti egali in
sistemul de transport. Orasele au inteles neceistatea redarii spatiului ocupat de masini
oamenilor.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

e Piloni. Pilonii creeaza o harta de informatii care include numere de telefon si site-uri
internet, precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la
locurile cautate.

e Indicatoarele de tip stegulete - Indicatoarele de tip stegulete ajuta la determinarea
traseelor, folosind referintele locurilor si directiile in mod similar/la fel cum se regasesc
pe piloni. Acestea au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu
erau potriviti.

e Indicatoare de tip deget - Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie
asigurata lizibilitatea de la o distanta mai mare si atunci cand exista putine drumuri care
pleaca din punctele de decizie respective.

e Indicatoare tactile - Indicatoare amplasate langa butoanele corespunzatoare trecerilor
pentru pietoni care permit citirea tactila pentru persoanele nevazatoare sau care ajuta
persoanele cu deficiente de vedere sa citeasca de la o distanta mica.

e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De
asemenea, sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul
destinatiilor importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz,
cabinele telefonice, birourile de informare turistica si chioscurile.

e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important,
o cladire civila sau o piata. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante
interschimbabile.

e Marcaje de interpretare Identifica un loc, o piata sau un traseu. Se pot regasi sub forma
unor marcaje independente sau in apropierea unui pilon. Pe ambele parti sunt prezente
caractere grafice.
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Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt
mai putin sigure decat cele cu unul neconventional. Proiectarea neconventionala, tip shared-
space, aduce o reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate
obtine un condus atent prin: generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sau
conduce, din partea tuturor participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un
comportament mai responsabil in timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,home
zone”-ul britanic.

e Elvetianul ,Begegnungszonen” — cunoscut ca ,encounter zone” si in FR ca ,zone de
rencontre” - ,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intalnire” (shared-space), zone 30 (km/h).

Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului
public, dupa cum urmeaza:
e accentuarea calitatii de ,spatiu de viata”;
e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete,
pentru pietoni

drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a
caror utilizare este astfel ,democratizata”);

xn

configurare ,prietenoasa” cu acestia, care sa confere confort, siguranta si placere

parcursurilor

accesibilitate pentru toti, incluziva

limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice
pentru cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

existenta unor spatii verzi atractive si a unor lucrari de peisagistica adaptate culturii
orasului

recladirea identitatii si imaginii locului

Ciclism

»Nu existd piste de biciclete amenajate, iar transportul velo este realizat in prezent pe
rutele traficului rutier. Amenajarea unor piste de biciclete in special in zona lacului Bezidu Nou,
dar siin interiorul orasului ar stimula localnicii si turistii, sd utilizeze acest mijloc de transport in
detrimentul utilizdrii autovehicolelor personale. Oferirea unor alternative de transport si mai
ales
unora nepoluante ar contribui la cresterea gradului de mobilitate si a calitdtii vietii cetdtenilor.

127



f

[

2d

oy
Z =
CO MAPS

(&

m
("]

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038

Principale probleme in ceea ce priveste infrastructura velo:

- Lipsa unor trasee pentru biciclisti dealungul ambelor maluri ale Tdrnavei si in jurul lacului
de acumulare Bezidu Nou;

- Dezvoltarea pistelor este ingreunatd de formele de proprietate (statul Romdn prin Apele
Romdne, proprietate privatd) si de constructii/ ingrddiri neautorizate sau autorizate
nejudicios. ,>?

Desi distantele mici si lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa totala
a infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe DN 13A descurajeaza majoritatea locuitorilor
din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuala impune
dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea satelor componente
ale UAT-ului cu Orasul Sangeorgiu de Padure precum si legaturi spre principalii angajatori din
zona. Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor Tmpiedica

existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.
Fotografia 31. Lipsa infrastructurii velo pe DJ 136

Sursa: google.com/maps/

Fotografia 32. Lipsa trotuarelor — Strada Gheorghe Doja

Sursa: google.com/maps/

52 Strategia de Dezvoltare Locald a Orasului SGngeorgiu de Pddure, 2021-2027, elaboratd de Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.,pag.31, 32
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2.6. Managementul traficului

Nu exista un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de
sistem de management al traficului 1l constituie modul de functionare adaptiv al
componentelor de semaforizare si dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de
semaforizare din intersectii in functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si
transmit informatii catre centrul de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de
comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si
stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste informatii — numarul de masini care se
apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia de mers, incidente rutiere, etc.
Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza “timpul de verde” pentru a asigura un flux
continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. Imbunatatirea traficului rutier
se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteaz
continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a traficului
va putea fi observat de catre locuitorii orasului dupa aceasta perioada de ajustare.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Tn cazul Planului de Mobilitate Urband, pentru Orasului Sangeorgiu de Padure s-au
indentificat 2 zone complexe foarte apropiate una de cealalta.

Prima zona la care face referire prezentul plan este localizata in centrul orasului unde
DN13A se intersecteaza cu DJ136 intr-un unghi si o diferenta de nivel notabila si totodata unde
sunt Strazile Libertatii si 8 Martie. Aceasta zona face posibil si accesul la principalele obiective:
Castelul Rhedey, sedii de instititii de invatamant (scoal3, liceu), sedii de institutii administrative
primarie, politie, banca.

Complexitatea zonei este data de suprapunerea tuturor nevoilor de circulatie, mai exact
mult mers pe jos si trecut strada prin locuri nepermise (in afara trecerilor de pietoni). Acesta
intersectie este cea mai complexa din oras:

- valorile de trafic pot ajunge notabile;

- vizibilitatea este redusa si trotuarele inguste;

- statia de autobuz care este amplasata vis-a- vis de Castelul Rhedey.

Zona trebuie tratata cu mare atentie fiind complexa.

A doua zona la care face referire prezentul plan, situata imediat la sudul primei zone, este
reprezentata de singurul pod peste Raul Tarnava Mica din Sangeorgiu de Padure unde toate
circultiile Nord-Sud, indiferent ca sunt de tranzit sau locale, se suprapun pe ceea ce este singura
cale de a traversa raul, astfel ca aici atat pe jos cat si cu bicicleta fara pista si cu masina e
obligatoriu sa treci pe acel pod, pod care la ambele capete are intersectii complexe, insa cu
treceri de pietoni lipsa sau improprii, cu vizibilitate limitata.

Complexitatea zonei speram sa o rezolvam partial cu unul dintre noile poduri pietonale si
velo sugerate prin planul de mobilitate.
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Figura 12. Identificare zone cu grad mare de complexitate
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Sursa: Echipa de elaborare

Datorita acestor caracteristici, zona prezinta toate premisele realizarii unui pod
pietonal si velo prin care sa se asigure transferul mai facil si in siguranta al pietonilor si ai
biciclistilor, astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

— reorganizarea circulatiei in zona

— extinderea zonelor pietonale

—organizarea infrastructurii necesare functionarii unui traseu auto nou pentru
transportul public local

— realizarea de piste de biciclete

— realizarea unei statii de bike-sharing

— amenajarile peisagistice

3. Model de transport (obligatoriu pentru localitatile de rang 0 si 1) — calcul GES

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantificda numeric
geografic si demografic datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la
esentd, modelul de transport este o baza de calcul atasata unei harti impartite in zone cu
aceleasi caracteristici de mobilitate. in situatia oraselor de rang I, nu se impune elaborarea
unui model de transport, dar elaboratorul a decis sa realizeze un calcul al Gazelor cu Efect de
Sera (GES) conform metodologiilor in vigoare.

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu care se
confrunta omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator. Acestea sunt
determinate in mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea conmbustibililor
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conducand in mod direct la emisii GES (gaze cu efect de sera) in cazul arderilor pe baza de
benzina si motorina. Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa determina cantitatea de emisii
de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativa a numarului de
vehicule Tnmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesara adoptarea masurilor
corespunzatoare care sa conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport fata
de cresterea economica, cu scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Tntelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea
furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea datelor
cuantificate intr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea
cantitatilor de combustibil sau de energie consumate de citre fiecare mod de transport. in mod
specific, datele despre numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze
diferite, pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi, emisiile
de GES.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) —
Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturi”,
elaborat de catre JASPERS in numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).

Tn sprijinul calcul3rii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru
o bunaintelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al emisiilor
GES rezultate, a fost elaborat un instrument de analiza sub forma unor foi de lucru. Acest
instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:

Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;

Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de
caracteristicile vehiculelor;

Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor
n viitor;

Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.
Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule, viteza
si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza unui
numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate de catre utilizator in situatia in care
se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie
informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din
modelul de transport, in vederea estimarii nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor
optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.
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intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utila in procesul ludrii deciziilor, pentru
urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de tipul
vehiculelor, fie in functie de localizare;

Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a
deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Introdwucerea
datelor Tn Werificarea
instrumentwl rezultatebor
de analiza

Obtinerea

datelor de
Ttransport

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea
transportului, avand in vedere doua posibile abordari, |asand, astfel, utilizatorului o marja de
flexibilitate in utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda agregata, fie
o Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care
sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in
anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este mai utila pentru evaluarea realizata la
nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite
de la un Model de transport multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectatd pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de
transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest model permite
definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a vitezelor individuale, a
lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport. Metoda dezagregata a fost preferata
de autor pentru evaluarea gazelor cu efect de sera la nivelul Orasului Sangeorgiu de Padure.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este prezentat in Anexa.

Tn cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:

- Anul evaluarii;

- Kilometri parcursi de vehicule;

- Tendinta gradului de motorizare;

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

— Evaluarea situatiei existente, prin:

» Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport
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e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, landu-se in
considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

» Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza datelor
si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.

e Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

* Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de circulatie.
e Evaluarea impactului pe care un proiect/masurd sau un pachet de proiecte/masuri propuse il
au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp
de calatorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

» Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.2. Acoperirea spatiala

Pentru fiecare dintre acestea s-au determinat cu preciezie numarul de rezidenti si de
locuri de munca specifice precum si distantele dintre centrele (centroizii) acestora, vizibil la
capitolul 3.2.1.

Distantele determinate intre zone s-au cumulat intr-o medie regionala, care insumeaza
deplasarile de tranzit si locale precum si o medie locala, reprezentand strict distanta medie a
unei deplasari locale. Cele doua valori s-au folosit pentru calcularea impactului mobilitatii in
modelul de transport, atat la nivel regional(cu tot cu tranzit) cat si local(exclusiv studiind
deplasarile interne).

3.1.3. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

— Ora de varf de dimineatad, 08.00 — 09.00

— Ora de varf de dupa-amiaza, 12.00 — 18.00

3.1.4. Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2023. Anul de
perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
in acestea, este 2028, respectiv 2033.

3.2. Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empirica a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu
capacitatea arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparand datele
rezultate din acesta cu fluxurile inregistrate.
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3.2.1. Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la
baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii
listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Orasul Sangeorgiu de Padurea inclus urmatoarele: Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului
Sangeorgiu de Padure, 2021-2027, elaborata de Primaria Orasului Sangeorgiu de Padure in
colaborare cu S.C MEDIA MARKETING S.R.L.; Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS
ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021 si alte documente semnificative. Aceasta
bibliografie a relevat caracteristicile socio-demografice zonale, facilitand definirea zonelor
aferente modelului de transport si proprietatilor acestora, de la capitolul 3.1.

— Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales,
neajunsurile, disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse

— Anchete origine-destinatie, utilizate atat la intregirea imaginii elaboratorului despre
urbe cat si la determinarea masurilor necesare in zonele de real interes si respectiv a calibrarii
modelului de transport.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Orasul Singeorgiu de Padure, precum si a ruldrii modelului pentru anul de prognoza 2028 au
fost utilizate date statistice, referitoare la:

— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

— Date privind infrastructura rutiera
e Harta
e Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

— Date privind reglementarile de circulatie
e Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
e Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare

— Date privind traficul general:
e Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
e Contorizari de trafic pe segmente de drum si in intersectii

— Date privind transportul public suburban:
e Contorizari ale imbarcarilor/debarcarilor din mijloacele de transport public in statii
* Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public suburban

— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

e Date rezultate din interviurile la domiciliu, cum ar fi: scopul calatoriei, frecventa
calatoriilor, originea si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.

Nota:
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S-a implementat procedura de interogare online a cetatenilor Orasului Sangeorgiu de
Padure cu privire la Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila incepand cu data de
05.02.2023, obtinand pana la data redactarii prezentei variante a PMUD un numar de 69 de
raspunsuri.

3.2.2. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Grafic 16. Intervalele de deplasare in timpul sGptdmanii

Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul

B G
a

saptadmanii? *

69 de réspunsuri

@ 2-10
@ 10-1
®1-12

13 W

Sursa: chestionar online

Se remarca ora de varf dimineata, in intervalul 7:00-8:00.
Dupamasa, fluxurile se impart intre mai multe ore, neexistand vreun varf/congestie

Grafic 17. Frecventa drumurilor dus-intors cu mijloace de deplasare

in medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare? |D Copiaz

69 de réspunsuri

a0

0 21 (30,4 %)
12 (26.1 %)

13 (12.3 %)
10 (14,5 %)

7 (10.1 %)

1 2 3 4 5

Sursa: chestionar online

Prin utilizarea chestionarului online, care a fost completat de un procent de peste 1%
dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor
percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea
situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune ar prezenta o calitate
suficientd, aprecieri asupra transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat
in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor,
cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii,
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in anii de referinta si de prognoza. Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior,

au fost elaborate statistici si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a

deplasarilor, precum si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor

si marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate;

Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Orasului Sangeorgiu de Padure
Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;

Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/ modernizate/

dezvoltate;

Modul de deplasare preferat;

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului;
Principalele probleme legate de mobilitate;

Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri;

Sunt cetatenii Sdngeorgiu de Padure dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca
da, in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta
Grafic 18. Prioritatea de dezvoltarea transportului public urban si suburban

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in
localitatea dvs?

69 de raspunsuri

[
@ Hu stiu
Mu

Sursa: chestionar online

Aproximativ 70% dintre respondenti considera o prioritate dezvoltarea transportului

public urban si suburban spre satele apartinatoare

Transport Public si intermodalitate

Implementarea TP in oras, prin dezvoltarea continud a retelei de autobuze, respectiv

transport public ecologic.
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Implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat, pentru afisarea
dinamica a timpilor de asteptare si a urmatoarelor plecari din statii.

Monitorizarea flotei in timp real si vizualizarea din primarie a situatiei din teren, implicit
a abaterilor/intarzierilor aparute.

Achizitionarea de autobuze mici, ecologice pentru transportul calatorilor.

Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de PMUD.

Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti, intuitiv si informativ, precum
si a unei aplicatii downloadabile pentru Android/IOS cu rol de informare asupra traseelor,
programelor si locatiilor statiilor de TP.

Grafic 19. Necesitatea construirii unei piste de biciclete

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

69 de réspunsuri

@ Da
@ HNu

Sursa: chestionar online

Aproape 90 % dintre respondenti isi doresc realizarea unei retele de piste de ciclism.

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei
calatoriei si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de
transport.
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Grafic 20. Dezvoltarea sistemului de inchiriere a bicicletelor

Considerati oportund dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

6% de réspunsuri

@ Da
@ Nu

Sursa: chestionar online

Aproape 71 % dintre respondenti isi doreste un sistem de bike sharing.
Perceptia despre infrastructura velo e pozitiva.

3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor

- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti

- Populatia e numultumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale

- Se doreste implementarea masurilor conexe ciclismului

- Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate

- Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii

- Numarul de accidente cu pietoni justifica investitii in trotuare si treceri de pietoni vizibile.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

n scopul realizérii Planului de mobilitate urban& durabild pentru Sangeorgiu de Padure,
a fost elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata
pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.
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Figura 13. Trasee transport public. Modelul de trafic ce cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona

acoperitd de proiect
Retea transport public
PMUD Sangeorgiu dz Padur
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Sursa: echipa de elaborare
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3.4. Cererea de transport (Gazele cu Efect de Sera- model matematic de transport)

e Stadiul actual

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si
raportul modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletda/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual 2023,
respectiv 2028-2033 cu si fara investitii) s-a elaborat cate un model de transport punand in
evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezinta procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport,
calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a
sondajului online. Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului
modal rezultat din pachetele de proiecte.

Grafic 21. . Mijloace de deplasare in cursul sdptdmanii si in weekend

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptdmanii?

(]

&9 de réspunsuri

@ Aulolurism persana

i Mo taxifmuiobur (Fansporl public)
Aulobur s microbwe (in afars
Ioczalitiigi)

B Mersul pe jos

i Bicicdeta

P Tax

@ Mai mudte mijloace de irarspoet

B Al

(]
(=]

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? |D

&9 de rdspunsuri

@ fuiniurism persona

i Auinbur'maxi i ranspart public)
Aulobur s micobue (in afars
localitigi)

@ Mersul pe jos

P Bicicdeta

B Tax

@ Mai multe miloace de iransport

» Mwle

Sursa: Chestionar online

Aproape 71% dintre calatorii se efectueaza cu masina (in timpul sdptamanii) peste media nationala -
situatie acutd. In urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin
urmatoarele date de iesire:

eBicicleta/taxi/transport public ca inexistente
* Mers pe jos <25%, in pofida dimensiunii reduse, de ,,Walkable city,,

« in weekend se observé o utilizare mai redusa a autoturismului personal.
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Emisii totale GES pentru anul de baza 2023

Tabel 40. Emisii totale GES pentru anul de bazd 2023

Date de
iesire

Emisiile
totale GES

(tcoze) 38,598

Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect | Tram
Clasa LDV HDV e LGV OGV1l | OGV2 | PSV e buz ric vai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 24,011 3,473 | 11,107 | O 0 6 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

Anul evaludrii _

Anul de referinté pentru datele de trafic

Viteza

Clase de bazd
(Intensitatea orari
medie anuald a

Clase detaliate

Transport Public
(Intensitatea orard medie anuald a
traficului)

traficului)

3 medie anual3 a traficului)

Autobuz
Troleibuz | electric

Emisiile totale GES
(tcO2e)
18,367
19,101

Autoturisme
electrice

medie | Numérul de
km/h ore

Lungimea

Denumirea tronsonului/drumului km LDV HDV__ | Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Tramvai

8760
8760
8760 36
8760 46
8760 51
8760 125)
8760 670
8760 53
8760 148]

Sursa: echipa de elaborare
3.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasari motorizate cumulate
pe arterele monitorizate, abaterea maxima tolerata fiind de 5%. S-au utilizat datele colectate
de expert in principalele intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele
nemonitorizate care unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele
respective. Si aici abaterea maxima tolerata a fost de 5%, iar reglarea fina s-a realizat din diversi
coeficienti indicati de literatura de specialitate.

3.6. Prognoze
S-a urmarit evolutia mobilitatii Tn Sangeorgiu de Padure, peste 10 ani, comparand impactul
masurilor sugerate de PMUD cu scenariul ,fara investitii”:
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Tabel 41. Evolutia mobilitdtii in SGngeorgiu de Pddure

Indicator Fara proiect? Cu proiect
An | 2023 | 2028 | 2033 | 2023 | 2028 | 2033
Emisii totale GES (tCO2e) 38598 | 40014 | 40970 - 24439 | 22078

1Scenariul férd proiect se referd la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport

public electric, retea strategica de ciclism, bike-sharing.

Sursa: echipa de elaborare

Tn urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin

urmatoarele date de iesire:

. 2028 fara proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2028 fara proiect

Date de iesire

Emisiile
totale GES
(tCco2e)

40,014

Emisii totale de GES pentru intrequl model de

trafic pentru anul 2028

Tabel 42. Emisii totale GES pentru anul de referintd 2028 fdra proiect

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect | Tram
Clasa LDV HDV e LGV OGV1 | OGV2 | PSV e buz ric vai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 23,224 3,678 13,100 | O 0 13 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt

furnizate date mai jos pentru anul 2028

Sursa: echipa de elaborare
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. 2033 fara proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2033 fara proiect
Tabel 43. Emisii totale GES pentru anul de referinta 2033 fdrd proiect

Date de iesire

Emisiile totale

GES (tCO2e) 40,970

Emisii totale de GES pentru intrequl model de
trafic pentru anul 2033

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturism electric | Trolei | elect | Tram
Clasa LDV HDV e LGV OGV1 | OGV2 | PSV e buz ric vai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 23,287 | 3,855 | 13,815 0 0 14 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2033
Sursa: echipa de elaborare
o 2028 cu proiect:
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2028 cu proiect
Tabel 44. Emisii totale GES pentru anul de referintd 2028 cu proiect
Date de iesire
Emisiile totale
GES (tCO2e) 24,439
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic
pentru anul 2028
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autotu OGV | PS | electric | Trolei | elect | Tram
Clasa LDV HDV risme LGV OoGV1 2 Vv e buz ric vai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 17,018 | 1,661 | 5,689 0 0 13 0 58 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2028

Sursa: echipa de elaborare
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2033 cu proiect:

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2033 cu proiect
Tabel 45. Emisii totale GES pentru anul de referintd 2033 cu proiect

Date de iesire

Emisiile totale
GES (tCO2e) | 22,078

Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2033

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotur Auto
isme buz
Autoturis electric | Trolei | elect | Tram
Clasa LDV HDV me LGV OGV1 | OGV2 | PSV e buz ric vai
Emisii GES
(tCO2e) 0 0 15,252 1,459 | 529 |0 0 14 0 58 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt
furnizate date mai jos pentru anul 2033

Sursa: echipa de elaborare

n functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaluérile expertilor
s-a acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultand un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare scenariu
evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Sangeorgiu de Padure
pentru 2028.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmaririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice
fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasarilor motorizate cu aproximativ 1/3, calatorii care se distribuie intre transportul public,
mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere a rulajului motorizat cu autovehiculul
personal, scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele
Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte
- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-benficiu
- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenarului preferat
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- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si
pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Tn cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecdrui scenariu un numar de puncte, intre
05si 100 (0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai
bun). Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

e Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si evaluat ca
medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este notabil
mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportului public urban.

e Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-
investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

e Poluarea, masurata in CO,, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generata de
traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii calatoriilor
motorizate, explicata la criteriul precedent.

e Nr pasageri care utilizeaza transportul public este dat de raportul modal al transportului
public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea transportului public
urban in Sangeorgiu de Padure

e Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa
Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriala, un

indicator important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal.
Aceasta descrie ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind
reducerea deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de
deplasare.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Nu se aplica. Conform ordonantei 233/2016, modelul de transport este necesar doar

pentru localitati de rang I|. Totusi, calculul GES este asimilat unui model de transport, iar
testarea emisiilor specifice scenariilor "cu proiect” si respectiv "fara proiect" de la subcapitolul
3.6. Prognoze pentru termenul mediu (2028) si lung (2033) este o simulare de caz.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel global,
cat si Tn Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra
mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita subsantelor poluante
emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de
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transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea
excluziunii sociale.

n etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii va fi realizatd o analiza a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, vor fi stabilite
criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie
sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare. in acest capitol este realizat3 analiza
impactul mobilitatii din arealul de studiu, Orasul Sdngeorgiu de Padure si satelor apartinatoare,
la nivelul anului de baza -2023 si la nivelul orizontului de prognoza pe termen mediu (2028) si
lung (2033), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.
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Tabel 46. Analiza multi-criteriald a scenariilor alternative - PMUD Sédngeorgiu de Pddure
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4.1. Eficienta economica

Capitolul de fata va evalua eficienta economica a sistemului urban de transport din
Orasul Sangeorgiu de Padure in cazul situatiei existente, asimilata cu Scenariul Do-Minimum.
Scenariul ,,Do Minimum” reprezinta evolutia situatiei existente cu un minim de interventii, in
care se vor lua in considerare proiectele aflate in derulare/implementare sau cele pentru care
este asigurata finantarea. Componenta economica va lua in considerare varianta cea mai
probabila / realista de evolutie socio-economica a fiecarei zone considerate in cadrul modelului
de transport.

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,
respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

Princpialii factori care determind impactul eficientei economice sunt:

e Traversarea centrului orasului de drumul national, tranzit intens, dificultati in amenajarea
spatiului urban;

e Traversarea orasului de calea de linie feratd, care creaza ruptura in tesutul urban;

e Lipsa unei politici pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale orasului;

e Mijloace de transport persoane (private) catre principalele destinatii de naveta de calitate
slaba, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri,
orare, harti cu statii);

e Existenta unui sistem de monitorizare trafic Tnsa neintegrat cu un sistem de management al
traficului pentru asigurarea unei mobilitati eficiente in oras.

Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul:

e Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intarzierilor;
¢ Nivelul de serviciu, care evalueaza rezervele de capacitate existente la nivelul retelei de
transport si reflecta relatia intre cererea si oferta de transport.

Principalii parametrii privind performanta economica a ofertei de transport, pentru reteaua
urbana Sangeorgiu de Padure se prezinta sub forma urmatorilor indicatori:

e Parcursul total al vehiculelor;

e Timpul de calatorie al pasagerilor;

¢ \Viteza medie de parcurs;

e Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;

e Parcursul mediu al vehiculelor;

e Durata medie de calatorie;

e Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2.; si

e Cantitatea de emisii poluante.

4.2. Impactul asupra mediului
e Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO; si poluare,
desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi
considerate neglijabile;
e Flotaampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
e Nu exista rute de ciclism.
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Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor
propuse prin acest plan de mobilitate urbana durabila.

Un plan sustenabil de mobilitate urbana este un concept care contribuie la atingerea
tintelor
europene de schimbare climatica si eficienta energetica stabilie de liderii UE. A fost promovat
extensiv de Comisia Europeana, spre exemplu prin Planul de actiune pentru mobilitate urbana
(2009) si Cartea alba a transporturilor (2011) ca un nou concept de planificare capabil sa se
adreseze provocarilor si schimbarilor legate de transport din zonele urbane intr-un mod mai
sustenabil si integrativ. Este de asteptat ca planurile sustenabile de mobilitate urbana sa
ramana pe agenda politica a Comisiei Europene si a statelor membre.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept
pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici
sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile
invecinate. Planurile sustenabile de mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung si
sustenabila pentru o zona urbana si care sa tina cont de costurile si beneficiile societale mai
extinse, cu scopul de a “internaliza costurile” si a sublinia importanta evaluarii.

Transporturile rutiere reprezina o sursa importanta pentru poluarea mediului. Este esential
sa cunoastem ariile in care activitatile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra
mediului ambiant. Tn acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ
asupra mediului si sa sustinem o dezvoltare urbana durabila, in care evolutia societatii umane
n toate aspectele sale este in armonie cu naturd. In acest fel vom putea creed un viitor sigur
pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu
sanatos, in care resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de
functionalitate.

Cele mai cunoscutesi mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care
transporturile le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei,
poluare solului, incalzire globala, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice,
rezultate n urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce
contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul (si
alte metale toxice) si particule in suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod
direct de catre motoarele autovehiculelor. Exista Tnsa si o alta categorie de substante toxice
cauzate de activitatea de transport, insa care nu sunt emise in mod direct. Acestea apar in
atmofera, Tn urma reactiilor chimice dintre substantele poluante emise initial Tn urma
procesului de combustie. Un exemplu Tn acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in emisiile generate de
autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate Tn comparatie cu
celelalte componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol vital
in analiza calitatii aerului si in determinarea nivelului de poluare a aerului din Orasul Sangeorgiu
de Padure. Valoarea limitd pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10ug/m3.
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n cazul de fatd, scaderea traficului din arealului analizat va conduce la imbunétitirea calitatii
aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sanatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta mediul si sanatatea
umana in mai multe feluri. Datorita probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de
azot, acesti compusi sunt o sursa semnificativa de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea
ploilor acide, cu efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor
stitatoare de dimeniuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sanititii umane,
s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu precaderea inflamarea
plamanilor si impiedicarea functionarii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din
combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care il confera acest tip de poluant, atat
asupra aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus Tn
mod direct la cresterea poluarii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite
si in emisiile autoturismelor. Tn aceastd grupd benzenul este substant3 care poate produce
efectele cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum
cancerul sau leucemia. Se cunoaste faptul ca exista o concentratie mare de benzen in petrol
(depaseste 4%), in special in cazul tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a combustibililor, cat si datorita
pneurilor masinilor la oprirea acestora. O importanta deosebita o prezinta doua categorii de
pulberi in suspensie, clasificate dupa diametrul acestora masurat in um: PMio si PM35. Aceste
pulberi produc inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensifica crizele de astm,
expunerea pe termen lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii
premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care
aceste metale il prezinta asupra degradarii mediului si a sanatatii umane este legat de
fenomenul de bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la
acesti poluanti ajung sa Tnmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative
semnificative asupra homeostaziei interne.

Tncalzirea globald este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul
de carbon (CO3) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera, iar arderea combustibililor
fosili continua sa fie o sursa primara pentru incalzirea globald. Ozonul rezulta din reactiile
fotochimice din atmosfera, avand la baza poluanti atmosferici rezultati in principal in urma
transporturilor, producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon
este principalul gaz cu efect de sera, exista si alte gaze care depdsesc de cateva ori capacitatea
moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de douazeci de ori mai eficient,
iar oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienti). Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera
este unul in mare parte global, insa mobilitatea urbana durabila trebuie sa ia in considerare nu
doar efectele locale ale poluarii generate de activitatile de transporturi, cat si efectele globale.
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Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte,
prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive
asociate cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face in
mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul
precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare.
Tn cazul substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre
antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in
cursurile de apa, panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative
ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite
uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe
partea carosabila a drumului, Tn parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor
de drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii
apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediata vecinadtate a
drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inlaturarea ghetii de pe
carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii
apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen
(CBO), duritate, concentratie metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici
biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluadrii fonice vorbim despre
afectarea starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind
strict de efectele negative asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar ca
expunerea indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea
depasesc limita superioara normala de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este
nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate
inregistra stari de oboseald, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de
organe datorate zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu designul
pneurilor si a materialului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sa nu
mai produca sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar
perdele vegetale care sa camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic. De asemenea,
proiectele menite sa reduca intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al comfortului
rezidentilor si implicit al calitatii vietii acestora.

Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor,
schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice(fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe
suprafata solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot
proveni din alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide

151



PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

de la automobile, infiltrarea levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens
circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte din impactul
negativ exercitat Tntr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre
distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea
efectiva a asezarii umane a condus la realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei
biocenoze. Cu toate acestea, trebuie mentionat faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza
sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica, crestere termica locala sesizabil3,
lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii
rezultate Tn urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de alta parte si comportamentul speciilor animale, acestea
suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator
afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata (acvatic sau
terestru) atrage dupa sine modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul
vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile
de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc. in urma ruldrii modelului
de transport pentru scenariul de referinta (2022) si anul de prognoza 2028/2033, a rezultat
evolutia acestor indicatori prezentata la capitolul 3.

Tabel 47. Emisii totale GES — Scenarii — se vor prezenta la predarea variantei finale

Indicator Fara proiect? Cu proiect

An | 2023 | 2028 | 2033 | 2023 | 2028 | 2033

Emisii totale GES (tCOze) 38598 | 40014 | 40970 - 24439 | 22078

Sursa: echipa de elaborare

Emisiile totale GES (tCO2e) = 22078 t la nivelul anului 2033, cu 18892 t (aproximativ
47%) mai putin in situatia cu proiect fata de cea fara proiectul in cauza. Prin implementarea
proiectului, emisiile de CO; scad de la valoarea de 38598 tCOe in anul 2023 la 22078 tCOe in
2033, reprezentand o reducere cu 16520 tCOze fata de anul de referinta.
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Grafic 22. Emisii totale GES
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[1] Scenariul fara proiect se refera la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana
nrevaziite PMLID imnlicit fara transnort niihlic electric retea stratesica de ciclism

Sursa: echipa de elaborare

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de muncd, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele
doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de
transport.
Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua
rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de la/catre
obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabel 48. Disfunctionalitdti si recomanddri, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare
Acoperirea redusa a transportului public Extinderea gradului de acoperire al
pentru satele apartinatoare transportului public si Cresterea atractivitatii

acestui mod de transport, in scopul
eficientizarii serviciului.

Inexistenta a pistelor de biciclete Amenajarea pistelor de biciclete, atat in
amenajate spatiul urban, cat si ca legatura cu zone din
zona interurbana
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Inexistenta statiilor intermodale, care sa infiintarea de statii de trasport intermodale,
permita transferul intre modurile de in zone <care sa ofere posibilitatea
transport, cu efect negativ asupra transferului intre cat mai multe moduri de
accesibilitatii transport

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol;

Accesibilitate redusa la nivel rutier;

Inexistenta serviciului feroviar (chiar daca exista infrastuctura necesara);

Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu dizabilitati si carucioare pe
majoritatea arterelor secundare, datorita subdimensionarii infrastructurii pietonale (1
ml) si acapararii trotuarelor de autoturisme parcate, respectiv a discontinuitatilor
planului cauzate de borduri;

Accesibilitate redusa la imbarcarea in mijloacelor de transport in comun suburbane
feroviare si rutiere

Lipsa intermodalitatii.

Factorii care afecteaza accesibilitatea

Cererea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate de care omenii au

nevoie in variate conditii. Activitatea de transport se referd la volumul de mobilitate si

accesibilitate la care oamenii au contact efectiv.

Cererea de transport poate fi clasificata Tn moduri variate:

Demografie (varsta, venituri, rata somajului, sex, etc.).

Scop (naveta, probleme personale, recreatie, etc.).

Destinatie (scoald, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.).
Timpul (ora, ziua, sezonul).

Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer, transportul public, etc.).

Repartitia pe moduri de transport (proportia de calatorii efectuate de fiecare mod) este

afectata de acesti factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor

alternative si de planificarea locala.

Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecarui mod, precum

mersul pe jos pana la statia de transport public).

Indicatorii propusi pentru evaluarea accesibilitatii

Pentru evaluarea accesibilitatii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati

urmatorii indicatori:

Durata de asteptare Minute/célatorie
Durata de deplasare Minute/céldtorie
Viteza de deplasare Km/h

Populatie deservita de TP Nr. locuitori
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4.4, Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care
sa asigure o mobilitate durabila.

Tn prezent Orasul Sangeorgiu de P&dure nu dispune de un sistem unitar de supraveghere
a spatiilor publice din localitate, si nici de un sistem de supraveghere a traficului din localitate.
Cladirile publice si zonele cladirilor publice sunt dotate, cu sisteme proprii de supraveghere,
aceste sisteme nsa pe de o parte nu asigura supravegherea spatiilor publice iar pe de alta parte
nu formeaza un sistem unitar usor gestionabil si transparent. Traficul rutier este monitorizat
prin 2 camere video de recunoastere a numerelor de inmatriculare auto. Aceste camere nu sunt
in proprietatea orasului, sunt inchiriate de la o firma de specialitate.

Conform adresei cu nr. Nr. 486974 din 10.01.2023, Exemplar nr. 1/2, Evaluarea
activitatii Politiei Orasului Sangeorgiu de Padure pe 12 luni ale anului 2022, pe raza de
competenta a Politiei Orasului Sangeorgiu de Padure nu s-au produs accidente grave de
circulatie. Zona cu risc ridicat de producere a accidentelor este situata pe DN 13A, respectiv
Strada Rozelor si Str. Gh. Doja, si pe DJ 136, repectiv Str. Petofi Sandor.

Cele mai multe accidente se produc in zonele cu trafic intens si congestii de circulatie in
orele de varf.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.

Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizatda prin
intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriald va fi utilizat drept indicator
numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a
biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul urmator.
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Tabel 49. Disfunctionalitdti si recomandadri, sigurantd

Disfunctionalitate

Recomandare

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice

specifice pentru deplasarile cu bicicleta

Includerea in semnalizarea rutiera dinamica

(intersectii semaforizate) a semnalizarii
specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea  acesteia Tn  sistemul de

management al traficului.

Latimea necorespunzatoare a trotuarelor

Reamenajarea trotuarelor in punctele in care
este necesar, in special in cele in care s-au
produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la
traversarea unor artere de circulatie cu trafic
intens si viteze de deplasare mari.

Amenajarea de treceri pietoni semnalizate,
pasarele pentru traversarea arterelor rutiere
pe care se inregistreaza volume mari de trafic
si viteze de deplasare mari

Lipsa unor masuri care sa creasca siguranta

pentru utilizatorii transportului public

Instalarea de camere video de supraveghere

in statiile de transport public.

Sursa: Echipa de elaborare

Indicatorii propusi pentru evaluarea gradului de siguranta
Pentru evaluarea gradului de siguranta pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati
urmatorii indicatori:

. Numar accidente Numar
o Km trotuar protejat Km
] Nr. treceri de pietoni modernizate Numar

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului
activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a
sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele
anterioare. Scenariul ,A nu face nimic”, adica fara investitii, prin lipsa unor proiecte care sa
adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de
evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezintd numérul locurilor de parcare disponibile. Tn
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradald. in plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele
rezidentiale sau Tn zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului public,
calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete, suprafetele
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pietonale. In analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 50. Disfunctionalitdti si recomanddri, calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare, Amenajarea de parcari rezidentiale si
ceea ce conduce la discomfort, dar si la utilizarea optima a spatiului dintre blocuri
ocuparea suprafetei de rulare a (Smart-Parking).

vehiculelor cu autovehicule parcate, Amenajarea de parcari public Tn preajma
rezultand o diminuare a capacitatii de locurilor de interes (centru, gara

transport a retelei rutiere ( cu noul plsn de mobilitate se sugereaza

reluarea activitatii trenurilor pe UAT
Sangeorgiu de Padure), spital etc.

Lipsa transportului public Implementare transportul public

Inexistenta pistelor de biciclete Amenajarea de noi piste de biciclete, care sa
asigure legaturile intre diverse zone ale
orasului, precum si cu zonele interurbane

Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu public

de calitate
Poluarea produsa de activitatea de Recomandarile au fost mentionate la crieriul
Transport calitatea Mediului

Sursa: Echipa de elaborare

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Sangeorgiu de Padure calitatea vietii
si a mediului urban se vor imbunatati prin:

. Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;

. Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei
stradale de catre vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

. Reducerea congestiei in puncte cheie.

Indicatorii propusi pentru evaluarea calitatii vietii

Pentru evaluarea calitatii vietii pentru interventiile propuse prin PMUD vor fi utilizati
urmatorii indicatori:

Mp spatiu pietonal Mp
Nivelul costului cu transportul Tn total buget familie Lei
Fluenta circulatiei Raport viteza modelatd/ viteza libera
Nivel Serviciu Raport debit/capacitate
Raport unitar cerere/oferta locuri parcare in zona centrald/ zone rezidentiale Coeficient
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

1. Accesibilitate 2. Moduri de Transport

. .. nepoluante si reducerea
51 conectivitate dependentei fata de

A sporite A automobil

3. Imagine urbana 4. Siguranta si 5. Eficienta si
sporita si mediu sanatatea management
atractiv cetatenilor sporita eficace
N\ SN\ "

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabild a Orasului Sangeorgiu de Padure propune
proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa de
analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp Tn vedere obtinerea unui sistem de
transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild a Orasului Sdngeorgiu de Padure are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:
- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general
- Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie
- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri
- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,
pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu
Beneficiile implementarii PMUD
Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:

e O imagine imbunatatita a orasului;

e Accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;

e O mai buna calitate a vietii;

e Beneficii pentru mediu si sanatate.
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Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica- Transportul
public

Mijloacele de transport Tn comun au un rol-cheie pentru protejarea mediului, ajuta
oamenii sa se deplaseze rapid dintr-un loc in altul, fara ca acestia sa mai plece la drum cu
masinile care polueaza si aglomereaza orasul.

Avantajele alegerii transportului in comun sunt semnificative:

- este accesibil tuturor categoriilor sociale din oras fara discriminare;

- este folosit de marea majoritate a locuitorilor, in special de cei cu venituri mici si mijlocii.

Se diminueaza prin aceasta excluderea social3;

- contribuie la descongestionarea traficului general si la folosirea mai rationala a cailor de

circulatie; o reducere importanta a traficului si a aglomeratiei;

- este mai prietenos cu mediul, contribuie la mentinerea starii de sanatate a locuitorilor;

- este mai eficient energetic si prin asta mai economic;

- este mai sigur in circulatie;

- este mai putin stresant pentru calatori;

- contribuie la dezvoltarea economica si rezidentiald a unui oras.

Transportul public trebuie sa dobandeascd o pondere mai mare decat in prezent fata de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice
in timp real privind comportamentul utilizatorilor.

Respectand legislatia privind protectia datelor cu caracter personal, aceste informatii
pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului, cat si pentru a concepe strategii
de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.

Existd asadar oportunitati considerabile de a imbunatati, in ansamblu, viteza si
fiabilitatea transportului public utilizand managementul traficului si Sisteme Inteligente de
Transport pentru a acorda o prioritate adecvata, fara a cauza intarzieri semnificative pentru
alte forme de trafic.

Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica - infrastructura
rutiera

Tn ultimii ani, num&rul de autoturisme nmatriculate in Judetul Mures a crescut
semnificativ, Tnsa in aceeasi perioada investitiile in cresterea capacitatii infrastructurii rutiere
fiind relativ reduse. Cum era de asteptat, congestia in spatiul urban a crescut semnificativ.
Numarul mare de vehicule care intra si ies zilnic din oras se datoreaza probabil lipsei unor
servicii de transport public periurban convenabile, fiabile si de inalta calitate.

Prin PMUD se propune o infrastructura rutiera care sa conduca la un transport public
atractiv Tn vederea asigurarii unui transport public metropolitan de calitate.

PMUD utilizeaza masuri de infrastructura pentru atingerea obiectivelor, luand in considerate
urmatoarele arii de interventie:

- corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

- promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru trafic
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nemotorizat;

- reorganizarea arterelor de circulatie Tn raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului
urban;

- stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari ale
accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata deplasarilor

motorizate etc.);

- dezvoltarea retelelor de transport public;

- valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare
dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majora de transport public
de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor de
transport metropolitan;

Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica - Mijloace
alternative de mobilitate

Deplasarile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu mediul care,
alaturi de deplasarile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de carbon provenite din
transport si, implicit, tranzitia catre orase mai sustenabile.

Pe langa beneficiile pe care acest mijloc le are pentru mediu, se evidentiaza si beneficiile
asupra populatiei, contribuind in mod direct la imbunatatirea si mentinerea unei bune stari de
sanatate a acestora. Totodatd, infrastructura de transport pietonal, in special spatiile/zonele
pietonale ample (piete, scuaruri, parcuri etc.) constituie dotadri de agrement si petrecere a
timpului liber, fiind si importante zone pentru desfasurare a activitatilor de socializare sau de
sport. Prin functiunea lor, acestea pot contribui si la inchegarea comunitatilor la nivel local.
Astfel, infrastructura deplasarilor pietonale cuprinde atat zonele pietonale integral (piete,
scuaruri, strazi), cat si alte elemente precum aleile aferente spatiilor verzi sau trotuarele.

Pietonalizarea se numara printre preocuparile principale ale oraselor europene, in
ultimii 50 de ani fiind dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precadere in zonele
centrale ale acestora. Prin astfel de interventii, zonele pietonale devin mai accesibile,
constituind o noua atractie turistica la nivel local, contribuind totodata si la decongestionarea
traficului si la conturarea unor spatii publice de calitate.

Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public, oferd adesea alternative
mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor mijloace care ar putea inlocui
cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera distante mai mici de 5 km.

Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore
in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii atmosferice si
fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a energiei.

Prin urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o
parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile.

Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:
* Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;
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* Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu dizabilitati/
mobilitate redusa);

* Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doua puncta;

e Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta;

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metoda de deplasare este sustenabila prin: este lipsita de costuri, nu polueaza si are beneficii
signifiante asupra sanatatii umane.

Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica -Bike sharing

Sistemul de Bike Sharing este unul inovator pentru resedintele urbane. Bicicletele sunt
utilizate pentru o mobilitate sporita in oras, ca un mijloc de transport uni-directional si poate fi
perceput ca parte a modurilor de transport public. Scopul sau este sa ajute la fluidizarea
traficului si sa contribuie la 0 mai mare mobilitate urbana. O data cu implementarea PMUD se
vor putea realiza si pistele pentru biciclete de care sistemul de Bike sharing are nevoie.
Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica- Parcare

Multe probleme sunt legate de parcarea automobilelor si ocuparea spatiului public de
masini, in detrimentul activitatilor si dotarilor specifice populatiei rezidente, a spatiilor verzi si
de recreere sau a deplasdrilor nemotorizate. Tn prezent, centrul orasului asigura capacitati mari
pentru transport auto prin acest areal si un numar considerabil de parcari la nivelul
carosabilului, iar aceste aspecte reduc din calitatea spatiului public. Acesta, si mai ales
trotuarele sunt ocupate de masini parcate. Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile
de parcare se regaseste in zona lacurilor si cea centrald, in timpul sezonului turistic. Tn aceastd
zona sunt concentrate o serie de obiective de interes public, cladiri administrative, spatii de
cazare si comerciale, zone de recreere si agrement, piete. in Orasul Sangeorgiu de Padure nu
este implementat un sistem inteligent de management al parcarilor si de informare a
utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de parcare. Existenta locurilor de parcare la
originea si la destinatia deplasarilor zilnice determina locuitorii sa utilizeze autoturismul. Este
nevoie de o regandire a politicii de parcari, o extindere teritoriala a aplicarii acesteia precum si
o reducere a numarului de locuri de parcare si utilizarea spatiului eliberat in alte scopuri.
Sporirea numarului de locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati la 5% dintre locurile
centrale este imperiuos necesara. Implementarea unei Politici de Parcare — va avea rolul
descurajarii utilizarii intensive a autoturismului personal, directionarea locuitorilor catre
utilizarea mijloacelor alternative de transport, cresterea veniturilor la bugetul local prin
aplicarea unei politici tarifare mai agresive, descurajarea parcarii pe termen lung, in special in
centrul orasului.

Orasul Sangeorgiu de Padure dispune Tn momentul de fata de un numar aproximativ de
320 de locuri de parcare. In ceea ce priveste sistemul de parciri, in momentul de fata, in Orasul
Sangeorgiu de Padure exista urmatoarele facilitati pentru parcare, reprezentate mai jos:

- Parcari publice fara plata: 320 de locuri.

Distribuirea lor este detaliata in tabelul urmator
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Tabel 51. Date parcdri

Rezidentiale
1| (de resedinta) 0
Parcari publice
2| cu plata 0
Parcari publice
fara plata 320 6 50 40 180
Park&Ride
Private

||~ w

IOOO

Total 0 0 0 0 0 6 0 50 40 180 0 0

Sursa: Chestionar parcdri, septembire 2022, Vegacomp Consulting

Concentratiile de blocuri prezinta garaje improvizate in vecinatatea lor, toate structuri usoare, neatractive si neconforme
urbanistic.
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Beneficiile implementarii PMUD pentru catateni si pentru autoritatea publica - statii electrice

Mobilitatea ecologica trebuie sa fie noua licentda pentru dezvoltarea sectorului
transporturilor si trebuie sa se bazeze pe un sistem de transport multimodal eficient si
interconectat, atat pentru pasageri, cat si pentru marfa, imbunatatit de o retea feroviara de
mare viteza la preturi accesibile, de o infrastructura de reincarcare si realimentare pentru
vehiculele cu emisii zero si pentru furnizarea de combustibili regenerabili, printr-o mobilitate
mai curata si mai activa in orase ,mai verzi” care sa contribuie la sanatatea si bunastarea
cetatenilor lor.

Se remarca, asadar, necesitatea investitiei in infrastructura publicd pentru mobilitate
electrica. Un numar de statii de incarcare sunt oportune pentru locurile de parcare care vor fi
n viitor taxate. Totodatd, instalarea statiilor de incarcare publice in proximitatea institutiilor va
favoriza si accelera tranzitia spre o flota de automobile ecologice in Sangeorgiu de Padure.

Fotografia 33 Model statie de incdrcare electricd

The sater parking facility
for bikes

Sursa: echipa de elaborare

Statii de incarcare sunt necesare si oportune si pentru micromobilitate, recomandandu-
se amplasarea de rasteluri cu prize de 220V pentru incarcarea bicicletelor si trotinetelor
electrice.

Efectele PMUD
Un PMUD functional nu urmareste sa reduca mobilitatea populatiei, ci din contra, sa o

sporeasca. Mobilitatea populatiei implica toate mijloacele de transport, insa efectul principal
al proiectelor din PMUD si totodata principalul indicator de monitorizare a eficientei acestuia
este raportul modal, urmarindu-se reducerea cotei de calatorii efectuate cu automobilul
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personal si respectiv sporirea ponderii calatoriilor efectuate pe jos, cu mijloace nemotorizate

sau cu transportul public propus spre implementare.

Tabel 52. Efectele PMUD asupra mediului. Efectele pozitiv

Aspecte de mediu

Explicatii

Calitatea aerului

Efectele masurilor promovate prin PMUD conduc la reducerea
nivelului de emisie/ pasager transport public si induc reducerea
traficului in termeni relativi la cresterea necesitatii de transport.

Apa Reducerea emisiilor in aer asociate traficului conduc la reducerea
debitului masic de poluanti descarcati prin ape meteorice in ape de
suprafata /subterane.

Reducerea conditiilor de trafic in care pot avea loc accidente

Sol Reducerea impactului parcarilor necontrolate.

Reducerea cantitatii de poluanti transferati din aer

Schimbari climatice

Reducerea emisiilor CO; (in termeni relativi la cresterea populatiei)

Sanatatea Umana

Tmbunatitirea calitatii aerului si reducerea numarului de persoane

expuse la un nivel de zgomot excesiv.

Mostenirea culturala

si Valori material

Creste indirect nivelul de protectie la efectele poluarii atmosferice

Sursa: echipa de elaborare

Tabel 53. Masurile propuse prin PMUD si efectele lor

Masuri specifice propuse

Efecte

Implementarea  sistemelor de transport

inteligent pentru optimizarea traficului

Reducerea timpilor de deplasare cu efect

asupra reducerii emisiilor de poluanti

pentru aer si a nivelului de zgomot

Tncurajarea transportului cu vehicule electrice

Reducera emisiilor de poluanti pentru aer

Cresterea ponderii transportului public in
defavoarea transportului individual

Reducere emisii poluanti pentru aer,

reducere nivel zgomot

Amenajarea pistelor pentru biciclete fara
Impermea-bilizarea prin asfaltare/ betonare a
suprafetelor alocate

Reducerea gradului de impermeabilizare a
solului

lerarhizarea termenelor de implementare a
proiectelor in functie de de consecintele
functionale de ansamblu ale traficului

Reducerea congestiilor in trafic si a lungimii
traseelor de ocolire ce trebuie parcurse

Cresterea  atractiei pentru deplasarea
pietonala prin calitatea materialului de
coperta

Reducerea utilizarii vehiculelor pe distante

foarte scurte 1in favoarea deplasarii

pietonale

Sursa: echipa de elaborare

Efectele PMUD asupra eficientei economice

- Odata cu descongestionarea traficului, prin implementarea transportului in comun si

fncurajarea utilizarii acestuia, se optimizeaza fluxurile de trafic rutier, iar impactul

asupra dezvoltarii locale economice, a desfasurarii activitatilor specifice centrului de

164 |



3Vl

-
=S Y

))‘l

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

oras (comerciale, institutionale, recreationale) este pozitiv, provocand regenerarea
(fizice, economice, sociale) Orasului Sangeorgiu de Padure.

Un obiectiv major al PMUD ar trebui sa fie investitia in masurile necesare pentru
prioritizarea fizica a transportului public. Autobuzele ar trebui sa aiba prioritate, in mod
automat, n toate intersectiile semaforizate. Un Centrul de Control al Traficului Urban,
pe care Primaria il poate implementa, ar trebui sa fie dezvoltat asa incat sa poate
monitoriza permanent e compania de transport public local prin capacitatea de
Localizare Automata a Vehiculului, folosind sistemul GPS. Acest lucru ar permite o
monitorizare a vehiculelor din transportul public, dar ar putea sa calculeze planurile de
sincronizare care depind de vitezele de rulare medii ale transportului public, cat si sa
acorde prioritate, acolo unde este posibil, vehiculelor din TP care se apropie de
intersectii.

Primaria si Politia vor avea, de asemenea, mult de castigat de pe urma unui astfel de
sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,urme” in fluxul de trafic,
inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate prost, de defectiuni ale
semafoarelor, sau de cozile neasteptate din trafic, putdnd fi identificate rapid si
putandu-se lua masuri optime pentru a rezolva astfel de probleme. in cadrul analizei
retelei de Transport Public, in PMUD trebuie sustinute punctele aditionale de prioritate
a transportului public marcate pe carosabil. Acestea pot include restrictii de parcare pe
arterele principale, ajustarea pozitiilor de oprire in functie de locul semafoarelor, asa
incat vehiculele care pornesc de pe loc sa poata intra n intersectii in prima faza de
culoare verde a semaforului, permitand vehiculelor din TP sa faca manevre interzise
altor vehicule din trafic.

Efectele PMUD asupra sigurantei
Acest obiectiv strategic priveste cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru

comunitate in general, asa ca prin:

Separarea traficului de tranzit si de trecere de traficul local ar creste siguranta rutiera;
reducerea numarului de accidente prin conceperea, pentru toate modurile de
transport, a unor scheme care sa intruneasca standarde ridicate de siguranta si de
securitate;

Tmbunétatirea amenajérii trecerilor de pietoni si a trotuarelor (in aproprierea scolilor, a
cladirilor publice, a magazinelor), introducerea semafoarelor cu avertizare sonora
pentru pietoni, precum si protectia ciclistilor sau redirectionarea lor pe trasee
alternative paralele s-ar rezolva problema de siguranta;

Prin amenajarea de trotuare (si posibil si de infrastructura de ciclism dedicatd) pe
drumurile si strazile din intravilanul localitatilor rurale s-ar rezolva problema de
siguranta a locuitorilor.

Construirea de pasarele / poduri / podete pietonale / velo, acolo unde traficul este
intens.

Trebuie Tmbunatatit cadrul institutional privind elaborarea si implementarea programelor si

proiectelor de siguranta rutiera.
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Scopul final al Planului de Mobilitate Urband Durabild la nivelul Orasului Séngeorgiu de
Pddure constd in propunerea unor mdsuri care sa contribuie la sustenabilitatea economicd,
de mediu si sociald a sistemului de transport, la cresterea sigurantei si fluentei sistemului de
transport respectiv la implicarea factorilor interesati (utilizatori / neutilizatori ai sistemului
de transport).

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul integrarii
si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil. Tn acest scop, planul va oferi
solutii care vor viza urmatoarele obiective:

- Armonizarea dezvoltarii urbane si teritoriale cu dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier, feroviar si a transportului public Tn concordanta cu nevoile de mobilitate si
transport a persoanelor, bunurilor si marfurilor prin asigurarea corelarilor necesare
intre strategiile si planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aferente Orasului
Sangeorgiu de Padure si a teritoriului sau de influenta;

- Identificarea si prioritizarea investitiilor necesare in Orasul Sangeorgiu de Padure
pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere si a transportului public;

- Management eficient al transportului si al mobilitatii;

- Buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;

- Promovarea transportului in comun;

- Promovarea unor mijloace de transport alternative;

- Inlocuirea masinii personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

- Asigurarea unor de biciclisti;

- Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.

5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban
La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca
Orasul Sangeorgiu de Padure reprezinta un pol de atragere a célatoriilor din orasele/comunele
invecinate prin prisma locurilor de munca sezoniere, a targurilor de importanta regionala, dar
si din punct de vedere turistic contribuie la starea generald a mobilitatii din zona de studiu.
Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii la transportul public;
- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport
nemotorizate, respectiv catre transportul public.
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv
pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
» Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de extindere
a orasului, pe termen mediu si lung;
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e Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
biciclete;
- Siguranta si securitate:
» Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
e imbunatitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor;
- Mediu sanatos:
* Reducerea poluarii atmosferice;
* Reducerea poluarii fonice;
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
® Reducerea deplasarilor cu autoturimse particulare;
e Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;
e incurajarea electromobilititii;
- Eficienta economica:
» Reducerea costului timpului de calatorie;
e Introducerea unui transport public intern;
« imbunitatirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri;
- Calitatea mediului urban:
e Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative:
mersul pe jos si bicicleta;
* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv
pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in
acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-
urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:

» Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii intermodale.

- Siguranta si securitate:

e Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
 Imbunatitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor.

- Mediu sanatos:

* Reducerea poluarii atmosferice;

* Reducerea poluarii fonice;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
e Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public;

e Incurajarea electromobilitatii.
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- Calitatea mediului urban:
* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic;
e Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de
biciclete.

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv
pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Pentru compunerea proiectelor finale, s-au urmarit evaluarea posibilitatilor concrete de
finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un proiect integrat a carui
fisa de proiect se regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri interdependente si
respectiv complementare care sa aduca maximul de beneficiu intr-un mod fezabil.

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a PMUD este prezentat mai

jos:
. Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE;
. Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale;
. Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor;
. Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective;
. Evaluare si prioritizarea proiectelor;
J Elaborarea scenariul de dezvoltare.

Criteriile de selectare a masurilor au fost:
- Interdependenta masurilor sugerate, cumuland proiectele ale caror masuri
sunt dependente una de alta in aceeasi investitie.
- Complementaritatea masurilor sugerate
o Masura de investitie in sistemul de bike-sharing in statiile de transport in comun
asigura complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste de ciclism
propusa;
o Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile in
suprafetele pietonale;
o Centrulinformatizat de management al traficului asigura si infrastructura pentru
monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor pietonale;
o Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatoriilor noi in statiile
de transport public pe trotuarele modernizate.
- Eligibilitatea masurilor sugerate;
- Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.

Astfel, proiectul, numit “Mijloace alternative de mobilitate in Sdngeorgiu de Pddure”
cuprinde toate masurile aferente transportului public Tnsa si sistemul de bike-sharing sugerat,
fiind complementar transportului public. Mentenanta sistemului de inchiriat biciclete revine in
sarcina operatorului de transport public, masuri aferente mobilitatii lente, propunand sporirea
calitatii spatiilor existente si construirea unor zone dedicate noi, atat pentru ciclism cat si pentru
pietoni.
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Tabel 54. Propunere proiecte cu privire la mijloacele alternative de mobilitate in Sdngeorgiu de Pddure

Denumire
proiect

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Mijloace
alternative
de
mobilitate in
Sangeorgiu
de Padure

11

1.2

1.3

1.4

Tmbunatitirea
calitatii si
aducerea
spatiilor
pietonale la
standarde
actuale

Amenajare
trotuare

Trotuare componente a
unor trasee pietonale noi cu
dotarile aferente (mobilier
urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru
incurajarea mersului pe jos
(6 km)

Modernizarea
trotuarelor
degradate, dotarea
acestora cu
mobilier urban si
inlaturare
parcajelor invazive

Reconditionarea suprafetei
si a anexelor trotuarelor din
UAT-ul Sangeorgiu de
Padure, inlaturarea
parcadrilor invazive pe
acestea si dotarea cu piese
atractive de mobilier urban
fantani,

(banci, rasteluri,

ghivece) pentru sporirea

calitatii  si  atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos

(2.5km)

Amenajarea unor

strazi multi-uz

(shared space)

Strazile cu valente multiple
se pot optimiza eliminand
diferentele de nivel,
favorizand parcurgerea cu
mijloace de deplasare lenta
etc), dar

(pietonal, velo,

oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru
autospeciale (de
interventie), cat si pentru
masini (incl aprovizionare) —
cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti

participanti la trafic. (1 km)

Amenajare strdzi

pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura
unor locatii-reper — in special in
zona centrald; pavarea adecvatad si
dotarea acestora cu mobilier
urban specific - bdnci, cosuri de
gunoi si vegetatie specificd
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1.5

Mobilier urban

pentru pietoni

Dotarea strazilor pe care se
intentioneaza  favorizarea
parcursului pietonal - cu
piese atractive de mobilier
(150 buc)

fantani, rasteluri, ghivece)

urban (banci,
pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor

efectuate pe jos

2.1

2.2

2.3

2.4,

Retea strategica
de ciclism cu
dotarile
aferente

Retea strategica de
piste pentru ciclism

Implementarea
infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele
principale si  facilitarea
legaturilor cu accesul spre

teritoriu (9 km)

Realizare sistem e-
bike shareing

Prespune atat amenajarea
statiilor de e-bike shareing (7
buc) cat si achizitionarea de
biciclete electrice pentru
sistemul de inchiriere (200

buc)

Mobilier urban

pentru ciclism

Construirea a 45 piese de
mobilier urban cu rol de
rastel pentru parcat
biciclete, plasate in zone de
interes - scolare, populare,
comerciale sau turistice
(rasteluri
incarcare

velo)

care includ
la 220V pentru

Poduri/pasarele
velo+pietoni

Realizare poduri/ pasarele
pietonala/velo  peste R.
Tarnava Mica pentru legatura
cu teritoriul (4 buc)

3.1

Infrastructurd si
masuri  pentru
transportul

public in comun

Amenajare  statii

transport public

Prespupune, pe langa

realizarea adaposturilor
propriu zise si amenajarea
pavimentului (alveole,
semnalisticd), si integrarea
traseelor pietonale de

calitate, mobilier urban,
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3.2

iluminat corespunzator, etc.
(27 buc)

Amenajare
dedicate
public

benzi
transport

Nu se justificd amenajarea
benzilor dedicate trasportului
public (0 buc)

Zona pentru garare,
intretinere, alimentare flota
legata

transport  public,

3.3 Amenajare depou | functional de un centru de
management / administrativ
(1 buc include statii lente si

statii rapide de incarcare)

Automate de taxare,

] ] ) validatoare / terminale de
3.4 Sistem de ticketing ] . ]
control, infrastructura si

birou de ticketing (1 buc)

Flotd de autobuze Achizitionarea de 5 .
3.5 . autobuze urbane ecologice
electrice . .
de capacitate mica (6-7m)

0 buc (include statie incarcare
rapida autobuze electrice)

Amanajare nod/ hub
3.6 )
park and ride
Sursa: echipa de elaborare

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investitii”, scenariu in care

proiectul integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de peste 10 ani, atat
cu investitii cat si fara se regaseste in analiza multi-criteriala de la capitolul 4, prezentata
explicit.

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila
poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:
- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)
*PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027 (POR 2021-2027), REGIUNEA CENTRU,
Prioritatea 3- O regiune cu orase prietenoase cu mediul , OS b(viii) - Promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile
*PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027 (POR 2021-2027), REGIUNEA CENTRU,
Prioritatea 4 - O regiune accesibila, OS c(iii)- Dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si
locale durabile , reziliente in fata schimbarilor climatice , inteligente si intermodale, inclusiv
mbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii

171



.
L
0
o N

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAP

*PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021 -2027 , REGIUNEA CENTRU, Prioritatea 2 - O
regiune digitala , Operatiune 1- Comunitati digitale pentru o regiune inteligenta
*PROGRAMUL OPERATIONAL TRANSPORT (POT) 2021- 2027, Axa prioritara 9 -Cresterea
gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport.

Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte
de baza pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii
pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul
este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand
in vedere experienta similara a Orasului Sdngeorgiu de Padure Tn accesarea finantarilor din
fonduri europene, in exercitiul financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si
oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la
cerintele ghidurilor finale de finantare.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor
este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de
documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de
investitie neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si
la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar
probabilitatea de aparite se considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea cu
privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exsita studii tehnico-economice
recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatii similare.
- Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este
absolut necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de
adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor
fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc
in faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie
este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate etapele
de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-
0 campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.
- Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect
asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este
considerata, de asemenea, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui risc consta
in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor,
din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continua a
implementarii PMUD.
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Prioritizarea disfunctionalitatilor

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, exista anumite disfunctionalitdti/probleme
care afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect poate fi utilizat pentru
realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Sangeorgiu de Padure,
in ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

-Problemele legate de transportul public: inexistenta unui transport public Tn comun, nivelul
scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului de
utilizatori), utilizarea de catre firmele private de vehicule cu combustibil conventional (cu efect
asupra mediului);

— Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poludrii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea;

— Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul
propriu, nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale, lipsa unor statii intermodale
si a unor parcari park-and-ride;

— Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia,
Cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea circulatiei, cresterea
sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor
rutiere.

Strategia generala include patru directii majore de actiune:

- Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu
scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

- Investitii pentru cresterea atractivitatii si a competitivitatii transportului
public;

- Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care
ofera cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele
operationale, in special prin implementarea unui program multianual de
modernizare si reabilitare a strazilor de importanta locala.

Planul de mobilitate urbana durabila a Sangeorgiu de Padure propune o viziune,
obiective si masuri, materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina
disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. Tn continuare sunt
prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea
sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Tabel 55. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Denumire subproiect

Descriere

Defalcare
calcul

Amenajare statii transport public

Prespupune, pe langa
realizarea adaposturilor
propriu zise si amena-
jarea pavimentului
(alveole, semnalistica),
si integrarea traseelor
pietonale de calitate,
mobilier urban, iluminat
corespunzator, etc.

27 bucati
*10000€/buc

0,27

Amenajare benzi dedicate transport public

Prioritizarea tran-sportului
public este importantd pt
cresterea vitezei operative, -
un indicator esential pentru
atractivitatea serviciului.

0 km*200000
€/km

Amenajare depou

Zona pentru garare,
intretinere, alimentare
flota transport public,
administrativ

1000000 €

1.1

Sistem de ticketing

Automate de taxare

5 bucati *
1000€/buc

validatoare / terminale
de control

14bucati *
1000 €/buc

infrastructura si birou
de ticketing

1 ans* 125000
€

0,189

Flota de autobuze electrice

Achizitionarea de 5
autobuze urbane eco-
logice de capacitate
mica (6-7 metri)

5 * 500000 €

2,5

Amanajare nod/hub park and ride

(nod intermodal) —
componentd a sistemu-lui de
transport, care asi-gurd
schimbarea sigurd si
eficientd intre mijloa-cele de
transport sau deplasare:
tren, tran-sport public pe
pneuri, auto (parcare) si
mijloa-cele de mobilitate
lentd.

Oans*1 M €

Sursa: Echipa de elaborare

Din datele puse la dispozitie de autoritatile publice locale reiese faptul ca au fost

realizate urmatoarele investitii pentru modernizarea / reabilitarea drumurilor in perioada

2007-2020, inclusiv a celor pentru amenajarea de trotuare si piste de biciclete.
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Tabel 56. Lista proiectelor realizate 2007-2020 — infrastructurd mobilitate

Nr. crt Valoarea Stad Perio Pro
Obiectiv proiectului (lei) iul proiecHada deruldriigram de
tului proiectului |finantare
.IModernizarea unor strazil14.412.243,44 Finalizat (23.02.2012 |(FEDR
din Orasul Sdngeorgiu de -
Pddure 01.12.2013
.|IReamenajarea spatiului465.156,62 in derulare 105.03.2018 |FEADR
public central al
localitdtii Sdngeorgiu de
Pddure

Sursa: SDL

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implica diferiti actori locali si o

implementare mai complexa, urmand ca functionarea lor sa necesite gestiune si management

continuu post-implementare. Astfel, proiectele conexe mobilitatii alternative autoturismului

sugerate sunt:

Tabel 57. Directii de actiune si proiecte operationale

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Defalcare calcul

11

13

Transport
public urban
in
Sangeorgiu
1.2 | de Padure

Realizarea

dotarile necesare

statiilor
cu facilitatile si

Amenajare totemuri infor-
mative cu identitatea(logo-ul)
operatorului, harta cu rutele si
destinatiile posibile precum si
orele/frecventele de operare;
Implementarea afisajelor
digitale cu informare
controlata centralizat, pentru
afisarea dinamica a timpilor

de asteptare si a urmatoarelor

- totemuri:
1000-5000€

- costuri
montare/bransare
afisaje: 20 x 500-
2000€

- costuri
montare

1500€

server +

Achizitie
autobuze ecologice

flota

plecari
Achizitionarea de 5 autobuze
urbane ecologice de

capacitate mica (6-7 metri)

5* 500000 €=2.5 M €

accesibilizarea

transportului public

Reconditionarea si

strazilor degradate
destinate  operarii
regulate

Reabilitarea strazilor
degradate si modificarea
profilului acestora prin
accesibilizarea spatiului

dedicat pietonilor si realizarea
de alveole pentru statiile de
transport public

costul variaza cu

distanta si latimea
profilului stradal vizat
1.5-4km x 0.8-1.5-2 M

€/km

Sursa: Echipa de elaborare
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

* S-au propus un numar de masuri si proiecte pentru toate modurile de deplasare.

* Pentru un maxim de efect si beneficiu, PMUD sugereaza implementarea proiectelor
integrate, cu componente din multiple domenii ale transporturilor. Fisa proiectului se
regasesc in capitolul ,,Anexe”.

* Pentru o buna desfasurare a proiectelor, municipalitatea are de urmat urmatoarele
aspecte organizationale:

1. Infiintarea serviciului de transport public.

2. Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice.

3. Impunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centrala.

4. Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete
propuse.

Pe langa structurile existente, pentru implementarea si monitorizarea PMUD in conditii
optime, este necesara crearea unei structuri de management PMUD. Aceasta va avea rolul de
a asista reprezentantii Consiliului Local in fundamentarea si luarea hotararilor privind
investitiile publice, in confomitate cu prevederile si indicatorii din PMUD. in mod concret,
aceasta structura va avea rolul de a analiza si verifica proiectele de hotarare, rapoartele de
fundamentare pentru proiectele de hotarari locale, astfel incat sa se asigure ca prevederile
PMUD si prescriptiile introduse de acest document strategic sunt corelate cu proiectele
investitionale propuse de legislativul local.

Pentru transportul public local — se va verifica respectarea cerintelor, procedurilor si
metodologiilor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare in
vederea implementarii noului Contract de Servicii Publice

Pentru incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice — se va verifica, inca de la faza de
solicitare a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale, unitati
economice, daca proiectele prevad statii de incarcare pentru autovehicule electrice in propriile
spatii de parcare si se va solicita acest aspect in cazul in care nu sunt prevazute astfel de
investitii.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii
pentru garajele individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune, inchiriere)
pentru garajele individuale, la momentul expirarii acestora.

Pentru managementul financiar al implementarii PMUD: se va verifica la inceputul
fiecarui an, nivelul propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport
(infrastructura, dotari, active, etc.), astfel incat, acest nivel sa nu fie sub nivelul minim asumat
prin PMUD si astfel incat sa permita realizarea investitiilor din surse proprii planificate in

scenariul optim de dezvoltare.
Tabel 58. Orar transport public sugerat

LUNI-VINERI S,D,SL
5:00- 7:00 7:00 - 9:00 9:00- 13:00 13:00 - 19:00 19:00 - 23:00 7:00-19:00
interval nr. interval nr. interval nr. interval nr. interval nr. interval nr.
(min) autobuze (min) autobuze (min) autobuze (min) autobuze (min) autobuze (min) autobuze
1 90 1 30 2 45 2 30 2 90 1 45 2
2 90 30 1 45 30 1 90 45
Rezerva 1 1 1 1 1
TOTAL 2 4 3 4 1

Sursa: Echipa de elaborare
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Tabel 59. Ruta propusd

. . lungime timp frecvente frecvente vehicule vehicule plecari/zi plecari/zi rulaj
Ruta Terminal 1 Terminal 2 .
tur-retur  estimat varf** extra varf** extra L-V weekend saptaman rulaj anual
1 Vest(depou)* Bezid* 25.7 60 min 30min 90 min*** 2 2”1 22 14 3546.6
2 Vest(depou)* N. Balcescu 5.39 30 min 30min 90 min*** 1 23 15 781.55
Rezerva activa: 1 1
Total transport public sugerat: 4 3/2 45 29 4328.15 225682.73

* capat de linie cu regularizare(autobuzul sta la orar)
** ora de varf: 5:00-9:00, 13:00-19:00.
*** in afara orei de varf, un singur autobuz efectueaza alternativ cate o cursa pe fiecare traseu

Sursa: Echipa de elaborare

Figura 14. Propunere 1 - Statii transport public
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Figura 15. Propunere 2 - Statii trasnport public
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177



PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

Figura 16. Propunere 1 — Retea transport public
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Figura 17.Propunere 2 - Retea transport public
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Figura 18. Propunere 1 - Traseu transport public linia 1
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Sursa: echipa de elaborare

Figura 19. Propunere 2- Traseu transport public linia 2
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Sursa: echipa de elaborare
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Conform SDL, pag. 122-123 mai jos se regaseste Lista investitiilor planuite in perioada curenta
de programare pentru infrastructura rutiera, pietonala si velo:

Tabel 60. Lista investitiilor planuite in perioada curentd de programare pentru infrastructura rutierd, pietonald si velo

Q
v
. . . - . T =
Nr. crt. [Domeniu strategic / Denumire investitie Stadiu > 5
S % E
£ E2
CBE
DOMENIU STRATEGIC 1 — DEZVOLTARE URBANA DURABILA S| DIGITALIZARE
1. Realizare Plan de Mobilitate Urbana Idee de [2021 -
roiect
Protect  ho27
2. Realizare studii de trafic/circulatie la nivel urban Idee de 2021 -
proiect
2027
3. Construirea unei centuri ocolitoare pentru orasul Sangeorgiu |ldee de 2021 -
de Padure roiect
Protect ho27
4. Modernizare si reabilitare infrastructura rutiera in orasul Idee de [2021 -
Sangeorgiu de Padure, inclusiv masuri de accesibilizare proiect b027
5. Realizare strazi in noile zone rezidentiale din orasul Idee de [2021 -
Sangeorgiu de Padure roiect
geors Protect  ho27
6. Derulare campanii de educatie rutiera Idee de 2021 -
proiect
2027
7. Modernizare si realibilitare drumuri agricole de exploatatie (ldee de (2021 -
roiect
Protlect  ho27
8. Modernizare si realibilitarea drumurilor forestiere din Idee de 2021 -
proprietatea UAT Sangeorgiu de Padure proiect b027
Plantarea de perdele vegetale verzi (aliniamente de arborisi  |Idee de 2021 -
5 arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea re- |proiect b027
' ducerii emisiilor de CO2 si a poluarii generate de traficul rutier
10. Amenajarea trotuarelor si a zonelor pietonale, pentru o Idee de [|2020-
infrastructura mai prietenoasa cu pietonii proiect boa1
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11. Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu Idee de 2021 -
dizabilitati proiect
2027

Amenajarea unor zone de promenada pietonald, puncte de [ldee de [|2021 -

12 belvedere si spatii destinate recreerii, dar si activitatilor proiect b027
' comerciale, precum cafenele, restaurante si altele asemenea
13. Amenajarea unui treseu de biciclete langa lacul de acumulare |Idee de 2021 -
Bezidu Nou roiect
z PrOIECt 1027
14, Amenajarea unui treseu de biciclete pe malul Tarnavei Mici [ldee de [2021 -
din Sangeorgiu de Padure proiect
2027
15. Achizitionarea si implementarea unui sistem de inchiriere Idee de [2020-
biciclete (bike sharin roiect
( g) p bo21

Achizitionarea si instalarea sistemului de supraveghere video |Idee de [|2021 -

pentru cresterea sigurantei si prevenirea criminalitatii proiect
16. 2027
in orasul Sangeorgiu de Padure si localitatea Bezid
17. Reabilitarea si modernizarea zonei centrale a orasului Idee de [2021 -
roiect
P 2027

Conform Planului Urbanistic General ,Sdngeorgiu de Pdadure are o accesibilitate bund
atdt pe cale rutierd pe DN 13A cdt si feroviard.

Pentru imbunatatirea circulatiei rutiere de tranzit se va propune:

- realizarea unei ocolitoare a centrului, deoarece largirea drumului la 4 benzi nu este
posibila datorita distantei mici fata de constructii si a terenului denivelat.

O alta investitie importanta pentru zona de agrement este:

- realizarea drumului ocolitor al lacului Bezid. Drumul are acum 9m latime si este pietruit.
Se propune asfaltarea sa si largirea la 16m pe anumite portiuni, adica doua fire de circulatie cu
benzi de parcare stanga-dreapta, zona rigola si trotuar. Aceasta latime va permite absorbita
unor fluxuri mari de turisti fara a se crea ambuteiaje si va pune la dispozitia acestora un numar
de parcari suficient pentru o prima faza de dezvoltare a zonei.
Tot intr-o prima faza se doreste modernizarea drumului de exploatare DE 710 si DE 683 pentru
a incuraja dezvoltarea industriala si comerciala in partea de nord a acestuia. In partea sudica a
acestui drum se propune o zona formata din locuinte cu microferme, zone de agrement, sportive
si de turism (zona lacurilor).,,*3

53 Planul Urbanistic General, elaborat de S.C. ISPAS ARHITECTI ASOCIATI S.R.L, Sibiu, martie 2021, pag.26
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Stadiul implementarii proiectelor (ce vizeaza mai multe domenii) depuse pe POR pana
la data actuala (martie 2023). Sursa: Primaria Orasului Sangeorgiu de Padure.

2.1. Modernizarea unor strazi din Orasul Sangeorgiu de Padure; Contract de finantare: 2851 —
Proiect finalizat in 2015

2.2. Crearea si dotarea Centrului National de Informare si Promovare Turistica din Orasul
Sangeorgiu de Padure; Contract de finantare 4847

2.3. Transformarea unui teren degradat in parc in Orasul Sangeorgiu de Padure, Judetul Mures.
Lucrarile au fost finalizate. Proiectula fost finalizat in luna februarie 2023.

2.4. EXTINDERE S| SCHIMBARE DESTINATIE CLADIRE TN GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT,
ORAS SANGEORGIU DE PADURE”, Proiectul va fi finalizat in luna iunie 2023. Stadiu: 80%

2.5. Modernizarea si extinderea ambulatoriului din cadrul Spitalului Orasenesc Sangeorgiu de
Padure, Judetul Mures, proiectul va fi finalizat in luna noiembrie 2023, Stadiu: 70%

Orasul a depus o cerere de finantare depusa prin PNRR Sursa: Primaria Orasului
Sangeorgiu de Padure) :

Componenta 10 — Fondul Local, Investitia:

- L1 Interventii pentru mobilitatea urbana verde; 1.1.2. Mobilitatea urbana
verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local);, cu titlul: "Realizarea unui sistem de monitorizare si siguranta a
drumurilor si spatiilor publice din Orasul Sangeorgiu de Padure”
Sistemul va include doua componente:
. - sistemul de supraveghere a spatiilor publice in localitatea Sangeorgiu de Padure (care
include printre altele 20 buc. Camere de supraveghere)
. - sistemul de urmarirea a traficului si de recunoastere a numerelor de inmatriculare in
localitatea Sangeorgiu de Padure (care include printre altele 6 buc. camere de recunoastere a
numerelor de Tnmatriculare, pentru monitorizarea intrarilor/iesirilor din oras pe arterele
principale).

Referitor la proiectele de investitii realizate prin PNRR s-au obtinut finantari pentru
montarea a 6 statii de incdrcare electrice (2 rapide + 4 lente). in parcirile care deservesc
Castelul Rhedey, Liceul, Spitalul sunt montate 4 statii electrice, iar in parcarea de langa Caminul
Cultural sunt monatate 2 statii electrice. (Sursa: Primdria Orasului SGngeorgiu de Pddure)

Conform adresei cu nr. 1703 din data de 30.01.2023, ca raspuns la adresa cu
nr.219/18.01.2023, inregistrata la Consiliul Judetean Mures cu nr.1703/18.01.2023 prin care
solicitam sprijinul Tn vederea realizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila am primit
urmatoarele informatii:

Referitor la proiectele de investitii realizate pe drumurile judetene DJ136 si DJ136A de
pe raza orasului Sangeorgiu de Padure, aflate in administrarea Consiliului Judetean Mures, in
perioada 2015-2022, acestea sunt:

- Reabilitare sistem rutier pe DJ Sangeorgiu de Padure - Bezidu Nou - limita Jud.
Harghita, DJ 136 km 1+900-8+000 si DJ 136A km 0+000-3+800 — contract de
proiectare si executie, incheiat in anul 2015 si receptionat in anul 2017.
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- Tmbracdminti usoare bituminoase pe DJ136 Sangeorgiu de P&dure-Bezid-
limita Judet Harghita, km 8+830-11+500 in intravilanul localitatii Bezid —
contract de executie, incheiat Tn anul 2019 si receptionat in anul 2020.

Referitor la proiectele de investitii propuse, Consiliul Judetean Mures isi propune
realizarea investitiei avand ca obiect:

- ”Asfaltarea unui tronson de drum pe DJ136 Sangeorgiu de Padure-Bezid-limita Judet
Harghita”, km 11+500-16+523 in extravilanul localitatii Bezid, pentru care exista contract de
proiectare incheiat in anul 2021.

- “Inlocuire pod peste Paraul Cusmed, Orasul Sangeorgiu de Pidure, Judetul Mures” -
Exista studiu de fezabilitate. Valoarea lucrarilor ar fi 4.000.000 lei.

Totodata se doreste solicitarea de finantare pentru repararea balustrazii podului care
trece peste Raul Tarnava Mica ( acesta este intr-o stare mare de degradare, este in proprietatea
CJ Mures, dar in folosinta Orasului Sangeorgiu de Padure), pentru asigurarea trecerii in
siguranta a pietonilor.

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana
Obiectivele Planului de Mobilitate la scara periurbana tin de:
- Asigurarea mobilitatii populatiei, in legatura cu localitatile adiacente, atat prin
mijloace motorizate cat si nemotorizate;
- Cresterea gradului de securitate si siguranta;
- Tmbunatitirea calitétii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante
generate de traficul rutier.
6.4.2. La scara localitatilor de referinta
La nivelul aglomerarii urbane Sangeorgiu de Padure, Planul de Mobilitate Urbana Durabila are
ca obiective strategice:
- Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;
- O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;
- Restrictionarea accesului auto Tn anumite zone ale orasului;
- Promovarea transportului in comun (autobuze+tren);
- Promovarea unor mijloace de transport alternative;
- Tnlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun,
mersului pe jos, mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;
- Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.
Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:
- Accesibilitate
- Sustenabilitate
- Siguranta.
Tipurile de interventii caracteristice la nivelul intregii localitati de referinta sunt urmatoarele:
- Achizitia de material rulant ecologic
- Modernizarea microsistemului statiilor de asteptare pentru transportul public

Informatizarea transportului public
- Modernizarea infrastructurii rutiere si a circulatiilor pietonale
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Cresterea sigurantei in trafic
- Amenjarea de parcari de resedinta

Gestiunea corespunzatoare a locurilor de parcare publice
- Amenajarea unei retele de infrastructuri velo.

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective
asigurarea mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate al pietonilor si biciclistilor
prin sugerarea construirii de poduri velo/ pietonale peste R. Tarnava Mica.

Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:

- Oimagine imbunatatita a orasului;

- Accesibilitate, conectivitate si mobilitate imbunatatite;

- O mai buna calitate a vietii;

- Beneficii pentru mediu si sanatate.
Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national privind
infrastrctura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevede masuri si directii de actiune la alt
nivel decat local, in perimetrul UAT-ului. Se mentioneaza in cele ce urmeaza proiectele,
directiile de actiune si masurile pe care UAT-ul le are in vedere. Proiectele propuse in cadrul
Planului de Mobilitate trebuie sa se adreseze cu prioritate pe reducerea utilizarii autoturismelor
personale, prin incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative (bicicleta, mers pe jos,
transport public ).

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienta economica

Lista de indicatori avuta in vedere este:

v Durata calatoriei (min);

Parcursul cu autoturismul (veh. - km);

Numarul de pasageri care utilizeaza transportul public;
Pasageri cu autobuzul per vehicul-km;

AN NI NN

Numarul locurilor de parcare noi in garaje colectie, producatoare de venit.

7.2. Impactul asupra mediului

Analiza durabilitatii din punct de vedere a mediului a unui anumit proiect sau a anumitor
activitati economice din cadrul proiectului va urmari urmatoarele obiective de mediu care stau
la baza principiului DNSH (Regulamentul (UE) 2020/852 (”Regulamentul privind taxonomia”),
art. 9):

a) atenuarea schimbarilor climatice;

b) adaptarea la schimbarile climatice;

c) utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a celor marine;

d) tranzitia catre o economie circulara;

e) prevenirea si controlul poluarii;

184



w .
L
0/

o N

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAP

f) protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor
Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra
mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si
prin utilizarea factorilor de emisie. Schimbarea modului de transport este de asemenea un
rezultat al modelului. Consolidarea mobilitatii pe distante scurte si cea a deplasarilor blande
este un alt factor important cu impact pozitiv asupra mediului.
Indicatorii masurati sunt:
v" Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO5;
v" Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOy;
v" Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru care
se diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii volumului de trafic cu 50%;
v" Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie;
v Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea cea
mai mare pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu bicicleta;
v Imbunatatirea mobilititii pe distante scurte (nemd&surabil).
Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor negative
asupra mediului, asigurand astfel Orasului Sangeorgiu de Padure o serie de avantaje:
v Tmbunétatirea calititii aerului pe aria pietonals;
Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic;
Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in discutie;
Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea

AN

atmosferica;

v Cresterea comfortului si a calitatii vietii prin atenuarea poludrii fonice;
v" Incurajarea activitdtii in aer liber si beneficii pentru sdndtate prin sprijinarea
ciclismului;

v Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive precum
aplicarea pesticidelor si insecticidelor in vecinatatea portunii de carosabil;

v" Tncurajarea adaptdrii populatiilor biocenozei din imediatd apropierea a arealului
pietonal la un mediu cu factori perturbanti redusi, sprijinind astfel mobilitatea urbana
in contextul conservarii mediului si a ecosistemelor suprapuse arealului asezarii umane
urbane;

v" Conservarea solului contribuie la mpiedicare bioacumularii substantelor toxice in
organisme;

v' Impiedicarea eroziunii solului implicd reducerea drastic3 a aparitiei inundatiilor;

v" Minimizarea modificarii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii antropice
din zona sporeste integrarea acestei zone intr-un areal extins al distributiei speciilor, in
care schimbul de informatii, energie si indivizi nu este lezat, ceea ce sprijind
diversitatea genomica animala in interiorul unei specii.

7.3. Accesibilitate

Timpul de calatorie ia in considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii
de transfer, precum si timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din:
lipsa legaturilor rutiere directe, lipsa oportunitatilor de parcare, lipsa liniilor de transport public
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(directe), distantele mari pana la statia de transport in comun si necesitatea transferului de pe
o line pe alta, dar si din capacitatea redusa de circulatie (toate acestea conducand la timpi de
asteptare). Indicatorul obtinut este “Accesibilitate la cea mai apropiata statie de transport
public”

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza datelor asupra
accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor,
din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita o
metoda de predictie a accidentelor care nu este disponibila.

Conform informatiilor puse la dispozitie de catre Primadria Orasului Sangeorgiu de
Padure, in prezent orasul nu dispune de un sistem unitar de supraveghere a spatiilor publice
din localitate, si nici de un sistem de supraveghere a traficului din localitate. Cladirile publice si
zonele cladirilor publice sunt dotate, cu sisteme proprii de supraveghere, aceste sisteme insa
pe de o parte nu asigura supravegherea spatiilor publice iar pe de alta parte nu formeaza un
sistem unitar usor gestionabil si transparent. Traficul rutier este monitorizat prin 2 camere
video de recunoastere a numerelor de Tnmatriculare auto. Aceste camere nu sunt in
proprietatea orasului, sunt inchiriate de la o firma de specialitate.

Prin urmare, definirea unor indicatori cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau mai
putin imposibila. De obicei, planurile de mobilitate folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de
drumuri, iar calcularea numarului de accidente ia in calcul rerutarea traficului pe diferite
categorii de drumuri (cu rate diferite de producere ale accidentelor sau cu diferite niveluri de
risc).

Tn cazul punerii Tn aplicare a méasurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi masurat
cu ajutorul unor indicatori, precum:
v" numadrul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;
intersectii semaforizate;
lungimea infrastructurii pentru biciclete;
numarul pasajelor (noi) pietonale peste calea ferata;

AN NEANERN

km de retele pietonale;

<

Numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos.

7.5. Calitatea vietii
Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane. Indicatorii

relevanti despre aceasta sunt:

- Timpul petrecut calatorind;

- Siguranta in deplasare;

- Accesibilitatea deplasarilor urbane;

- Poluarea aferenta deplasarilor motorizate, Etc.

Cuantificarea acestor indicatori s-a incercat in analiza multi-criteriala, prezentata amanuntit

in capitolul 4.
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8. P.M.U.D. - Componenta de nivel operational (corespunzitoare etapei
)

8.1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
8.1.1. Cadrul de prioritizare
Data fiind interdependenta si sinergia diferitelor masuri si mijloace de transport, este util a
prioritiza anumite masuri in defavoarea alora, cand acestea depind unele de altele.
Analiza multi-criteriala descrisa in capitolul 3 cuantifica impactul masurilor sugerate, rezultand
o prioritate sporita pentru intreg pachetul de masuri sugerat de PMUD.
Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care
acestea sunt eligibile.
- Disponibilitatea financiara, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea
acestuia pe o anumita sursa de finantare.
- Tn momentul in care lista de proiecte acopera sursa de finantare din fonduri
nerambursabile (considerata prioritara), proiectele ramase intra in lista proiectelor pe
alte surse de finantare (buget local, credite atrase).

8.1.2. Prioritatile stabilite

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea
operarii serviciilor de transport in comun. Acestea vor trata insad toate aspectele componente
ale sistemului de mobilitate si transport la nivelul Orasului Sangeorgiu de Padure.

Transportul in comun: prin implementarea planului de mobilitate urbana durabila se
urmareste cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza
infrastructura vor fi sustinute si completate de alte masuri de ordin operational, cum ar fi
masuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra acestor
moduri de transport nepoluante, cu scopul incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport
cotidian.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent. in ceea ce priveste misurile operationale pentru
intermodalitatea Tn transporturi, se propune ca statiile de inchiriat biciclete sa fie amplasate in
proximitatea principalelor statii de transport public in comun, astfel incat, la nivelul zonei
urbane si poatd fi asigurate conexiuni intre transportul public si transportul velo. Tn
continuarea acestei masuri, prin utilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea
configura solutii de itinerarii care sa combine diferite moduri de transport — ex: pentru o
destinatie lipsita de accesibilitate cu transportul in comun, se configureaza traseul pana la
proxima statie de transport public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la destinatie.
Pentru astfel de calatorie, sistemul va analiza disponibilitatea velo existentda in statia de
inchiriere biciclete, va calcula timpii de calatorie si va propune rute alternative.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
la nivel operational sunt necesare masuri pentru constientizare si incurajare a publicului Tn
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vederea eliminarii parcarilor neregulamentare, masuri pentru corectarea abuzurilor privind
parcarile neregulamentare care afecteaza fluiditatea traficului si de promovare a bunul-simt in
trafic. Acest lucru poate fi realizat intr-o prima faza prin actiuni corective in teren ale Politiei
Locale, iar in urma implementarii sistemului de monitorizare video, se pot realiza masuri
corective si de sanctionare a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care
permit identificarea autovehicului parcat neregulamentar si transmiterea de informatii catre
Politia Locala, care va emite sanctiunile.
Sisteme de transport inteligente: Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor de transport
Si
serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea
unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul
planului de mobilitate urbana durabila. Un aspect important al modului operational dorit este
cel al inovarii in transporturi, aspect sinonim cu implementarea componentelor informatice,
parte a conceptului ,,Smart city”. Ca principale prioritati, se doreste:

- Reducerea numarului de deplasari motorizate in oras;

- Sporirea sigurantei si accesiblitatii;

- Oferirea de alternative atractive autoturismelor;

- Scaderea implicita a gazelor cu efect de sera (CO,).

PMUD sugereaza implementarea unui proiect cu masuri integrate care, prin sinergia
masurilor, sa grabeasca atingerea acestor deziderate.

8.2. Planul de actiune
8.2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Astfel de interventii se sugereaza strict ca si componente ale masurilor conexe transportului
public, regasite mai jos.

8.2.2. Transport public

Tabel 61. Propunere proiecte cu privire la Transportul public urban in Sdngeorgiu de Pddure

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul
Amenajare totemuri
informative cu identitatea .
. - totemuri:
(logo-ul) operatorului, harta
) L 1000-5000€
cu rutele si destinatiile .
. - costuri
. . posibile precum si
Realizarea statiilor montare/bransare
Transport . | orele/frecventele de operare; o
1.1 ] cu facilitatile  si . afisaje: 20 x 500-
public urban .. Implementarea afisajelor
. dotarile necesare o ) 2000€
in digitale cu informare )
. . . . - costuri
Sangeorgiu controlata centralizat, pentru
. . . L. . montare server +
de Padure afisarea dinamica a timpilor

. y 1500€
de asteptare si a urmatoarelor

plecari

o . | Achizitionarea de 5 autobuze
Achizitie flota

1.2 ) urbane ecologice de | 5* 500000 €=2.5M €
autobuze ecologice

capacitate mica (6-7 metri)
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o _ | Reabilitarea strazilor
Reconditionarea si . . L.
o degradate si  modificarea | costul variaza cu
accesibilizarea o . . L
. profilului acestora prin | distanta si latimea
strazilor degradate o o . .
1.3 . . .. | accesibilizarea spatiului | profilului stradal vizat
destinate  operarii ] ] . ) ]
dedicat pietonilor si realizarea | 1.5-4km x 0.8-1.5-2 M
regulate a .
) . de alveole pentru statiile de | €/km
transportului public

transport public

Sursa: Echipa de elaborare

Oportunitatea implementarii unui sistem de transport public electric/ecologic

Uniunea Europeana (implicit BERD) se implica in mod constant in dezvoltarea sistemelor
de transport ecologic, considerandu-se ca raspund cel mai bine celor 3 parametri definitorii:
“ecologie, economie, ergonomie”. Este pacat sda se foloseasca fondurile POR numai pe
vehiculele flotei, care trebuie inlocuite dupa un timp, in timp ce infrastructura transportului
public(statii, depou, ticketing) ramane o perioada indelungatd, mult dupa finalizarea
perioadelor de finantare UE.

Sistemul de transport ecologic este mult mai ieftin fata de cel cu autobuzul diesel clasic

. Pretul curentului electric a avut o evolutie liniard, lentd. In schimb, datoritd epuizarii
resurselor minerale, pretul motorinei este in continua crestere;
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Grafic 23. Pretul curentului electric
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Sursa: echipa de elaborare

J Investitiile initiale in infrastructura si flota sunt considerabile, insa durata de viata a
troleibuzului/autobuzelor ecologice fata de autobuzul conventional este simtitor mai mare, iar
costurile de intretinere si exploatare sunt, in medie, cu 16% mai mici;

. Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile doar pt.
dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport electric sau ecologic;

. Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare,
diferenta intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al unui autobuz ecologic fiind
redusa considerabil.

J S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economicd, a zonelor deservite de catre
transport electric, iar infrastructura fizica aduce un plus de incredere calatorilor;

. Municipiile/ orasele ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de célatorie
mai mici fata de municipiile ce detin exclusiv autobuze;

. Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau
invertor) ce permit recuperarea unei parti importante a energiei consumate;

] Se elimina posibilitatea furtului de combustibil.
3) Sistemul de transport cu autobuzul ecologic este fiabil

o Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datorata calitatilor motorului
electric, permitand o pornire rapida din statii sau intersectii, precum si abordare facila a
rampelor abrupte.
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Fotografia 34 Prezentare interior autobuz electric

Sursa: echipa de elaborare

8.2.3. Transport de marfa
Transportul marfurilor pe raza UAT Sangeorgiu de Padure se poate imparti in doua categorii:

3. Marfa in tranzit — DN 13A si DJ 136 prezinta camioane si autotrenuri care tranziteaza
arealul studiat.

4. Tncircari/descarcari locale — Se remarcd un aflux de camioane pe strézile cu puncte
comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si accentueaza
degradarea strazii in cauza, sporind poluarea si atmosferica locala. Desi nu se sugereaza
explicit ca masura, realizarea unei solutii de evitare a stationarii acestora in afara
zonelor delimitate si stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa
in UAT pe timpul zilei se recomanda.

Tn contextul degraddrii / neutilizarii sistemului de transport feroviar autohton, procentul
marfurilor locale transportate cu trenul a devenit aproape nul, intreaga incarcatura fiind
transportata cu mijloace de transport rutiere.
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8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Tabel 62. Propunere proiecte cu privire la Mijloacele alternative de mobilitate

Denumire
proiect

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Mijloace
alternative
de
mobilitate in
Sangeorgiu
de Padure

11

1.2

1.3

1.4

Tmbunatitirea
calitatii si
aducerea
spatiilor
pietonale la
standarde
actuale

Amenajare
trotuare

Trotuare componente a
unor trasee pietonale noi cu
dotarile aferente (mobilier
urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru
incurajarea mersului pe jos
(6 km)

Modernizarea
trotuarelor
degradate, dotarea
acestora cu
mobilier urban si
inlaturare
parcajelor invazive

Reconditionarea suprafetei
si a anexelor trotuarelor din
UAT-ul
Padure,

Sangeorgiu de

inldturarea
parcarilor invazive pe
acestea si dotarea cu piese
atractive de mobilier urban
rasteluri,

(banci, fantani,

ghivece) pentru sporirea

calitatii ~ si  atractivitatii
calatoriilor efectuate pe jos

(2.5km)

Amenajarea unor

strazi multi-uz

(shared space)

Strazile cu valente multiple
se pot optimiza eliminand
diferentele de nivel,
favorizand parcurgerea cu
mijloace de deplasare lenta
etc), dar

(pietonal, wvelo,

oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru
(de

interventie), cat si pentru

autospeciale

masini (incl aprovizionare) —

cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti

participanti la trafic. (1 km)

Amenajare strazi

pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura
unor locatii-reper — in special in
zona centrald; pavarea adecvatda si
dotarea acestora cu mobilier

urban specific - bdnci, cosuri de
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1.5

gunoi si vegetatie specifica (0.5
km)

Mobilier urban

pentru pietoni

Dotarea strazilor pe care se
intentioneaza  favorizarea
parcursului pietonal - cu
piese atractive de mobilier
(150 buc)

fantani, rasteluri, ghivece)

urban (banci,
pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor

efectuate pe jos

2.1

2.2

2.3

2.4,

Retea strategica
de ciclism cu
dotarile
aferente

Retea strategica de
piste pentru ciclism

Implementarea
infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele
principale si  facilitarea
legaturilor cu accesul spre

teritoriu (9 km)

Realizare sistem e-
bike shareing

Prespune atat amenajarea
statiilor de e-bike shareing (7
buc) cat si achizitionarea de
biciclete electrice pentru
sistemul de finchiriere (200

buc)

Mobilier urban

pentru ciclism

Construirea a 45 piese de
mobilier urban cu rol de
rastel pentru parcat
biciclete, plasate in zone de
interes - scolare, populare,
comerciale sau turistice
care includ

la 220V pentru

(rasteluri
fncarcare
velo)

Poduri/pasarele
velo+pietoni

Realizare poduri/ pasarele
pietonald/velo  peste R.
Tarnava Mica pentru legatura
cu teritoriul (4 buc)

3.1

Infrastructura si
masuri  pentru
transportul

public in comun

Amenajare  statii

transport public

Prespupune, pe langa

realizarea adaposturilor

propriu zise si amenajarea

pavimentului (alveole,
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

semnalisticd), si integrarea
traseelor pietonale de
calitate, mobilier urban,
iluminat corespunzator, etc.
(27 buc)

Amenajare  benzi
dedicate transport
public

Nu se justificd amenajarea
benzilor dedicate
trasportului public (0 buc)

Amenajare depou

Zona pentru garare,
intretinere, alimentare flota
transport public, legata
functional de un centru de
management / administrativ
(1 buc include statii lente si
statii rapide de incarcare)

Sistem de ticketing

Automate de taxare,
validatoare / terminale de
control, infrastructura si
birou de ticketing (1 buc)

Achizitionarea de 5
Flota de autobuze | autobuze urbane ecologice
electrice de capacitate mica
(6-7 metri).
Amanajare 0 buc (include statie

nod/hub park and
ride

incarcare rapida autobuze

electrice)

Sursa:

echipa de elaborare

194



PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

Figura 20. Propunere poduri velo / pietonale

Sursa: echipa de elaborare

Figura 21. Propunere Retea Velo

Gbogle Earth

Sursa: echipa de elaborare
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Figura 22. Propunere Retea velo si bike sharing

Retea velo, bike sharing
P roiu de Padure

Google Earth

Sursa: echipa de elaborare

Figura 23. Propunere Retea velo si bike sharing (inclusiv L. Bezid)

Bezidu.Not~&¥ par
() 3

e o
-
Capana Vali - .Lacul'B

Google Earth

Sursa: echipa de elaborare
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Figura 24. Propunere Rete velo, bike sharing si poduri noi

Retea velo, bike sharing si poduri noi
PWIJD Sangecrgiu de Padure

ZefsiUtilajel T-e-2

2°2Pod 1
. ‘I:*' o
A

Sursa: echipa de elaborare

Figura 25. Propunere Rete velo, bike sharing si poduri noi (inclusiv L. Bezid)

Retea velo, bike sharing si poduri nol
PMUD Sameargi de Padre

Google Earth

Sursa: echipa de elaborare

8.2.5. Managementul traficului

Desi arealul studiat nu prezinta niciun semafor, iar camerele de supravegheat traficul
nu sunt conectate la un sistem inteligent (ITC) de control al traficului, se recomanda cautarea
permanenta de noi solutii pentru urmarirea in timp real a variatiunilor fluxurilor de vehicule si
a posibilelor probleme. n prezent orasul Sangeorgiu de Pddure nu dispune de un sistem unitar
de supraveghere a spatiilor publice din localitate, si nici de un sistem de supraveghere a
traficului din localitate. Traficul rutier este monitorizat prin 2 camere video de recunoastere a
numerelor de Tnmatriculare auto. Aceste camere nu sunt in proprietatea orasului, sunt
inchiriate de la o firma de specialitate. In prezent se lucreazd la implementarea sistemul de
supravegere si de a-l conecta la un sistem/server dedicat care sa proceseze datele in timp real.
Orasul a depus o cerere de finantare depusa prin PNRR - Componenta 10 — Fondul Loca,
Investitia: 1.1 Interventii pentru mobilitatea urbana verde; 1.1.2. Mobilitatea urbana verde -
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ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local);, cu titlul:
”Realizarea unui sistem de monitorizare si siguranta a drumurilor si spatiilor publice din orasul
Sangeorgiu de Padure”

Sistemul va include doua componente:

- sistemul de supraveghere a spatiilor publice in localitatea Sangeorgiu de Padure (care
include printre altele 20 buc. Camere de supraveghere)

- sistemul de urmarirea a traficului si de recunoastere a numerelor de inmatriculare in
localitatea Sangeorgiu de Padure (care include printre altele 6 buc. camere de recunoastere a
numerelor de inmatriculare, pentru monitorizarea intrarilor/iesirilor din oras pe arterele
principale).

8.2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

in cazul Planului de Mobilitate Urband, pentru Orasului Sangeorgiu de P3dure s-au
indentificat 2 zone complexe foarte apropiate una de cealalta.

Prima zona la care face referire prezentul plan este localizata in centrul orasului unde
DN13A se intersecteaza cu DJ136 intr-un unghi si o diferenta de nivel notabila si totodata unde
sunt Strazile Libertatii si 8 Martie. Aceasta zona face posibil si accesul la principalele obiective:
Castelul Rhedey, sedii de instititii de invatamant (scoal3, liceu), sedii de institutii administrative
primarie, politie, banca.

Complexitatea zonei este data de suprapunerea tuturor nevoilor de circulatie, mai exact
mult mers pe jos si trecut strada prin locuri nepermise (in afara trecerilor de pietoni). Acesta
intersectie este cea mai complexa din oras:

- valorile de trafic pot ajunge notabile;

- vizibilitatea este redusa si trotuarele inguste;

- statia de autobuz care este amplasata vis-a- vis de Castelul Rhedey.

Zona trebuie tratata cu mare atentie fiind complexa.

A doua zona la care face referire prezentul plan, situata imediat la sudul primei zone, este
reprezentata de singurul pod peste Raul Tarnava Mica din Sangeorgiu de Padure unde toate
circultiile Nord-Sud, indiferent ca sunt de tranzit sau locale, se suprapun pe ceea ce este singura
cale de a traversa raul, astfel ca aici atat pe jos cat si cu bicicleta fara pista si cu masina e
obligatoriu sa treci pe acel pod, pod care la ambele capete are intersectii complexe, insa cu
treceri de pietoni lipsa sau improprii, cu vizibilitate limitata.

Complexitatea zonei speram sa o rezolvam partial cu unul dintre noile poduri pietonale si
velo sugerate prin planul de mobilitate.
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Figura 26.Identificare zone cu grad mare de complexitate

Zone complexe
PMUD Sangeorgu de Padurs
- 2
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Sursa: Echipa de elaborare

Datorita acestor caracteristici, zona prezinta toate premisele realizarii unui pod pietonal
si velo prin care sa se asigure transferul mai facil si in siguranta al pietonilor si ai biciclistilor,
astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:
— reorganizarea circulatiei in zona
— extinderea zonelor pietonale
—organizarea infrastructurii necesare functionarii unui traseu auto nou pentru
transportul public local
— realizarea de piste de biciclete
— realizarea unei statii de bike-sharing
— amenajarile peisagistice
8.2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare
Masurile sugerate de plan doresc sa ofere posibilitatea combinarii a doua sau mai multe
mijloace de calatorie:
- Auto-bicicleta
- Transport public-bicicleta
- Auto-transport public
- Tren-bicicleta — dupa reintroducerea trenului
- Tren-transport public - dupa reintroducerea trenului
8.2.8. Aspecte institutionale
Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este
unul dificil, daca nu exista consens si sprijin din partea comunitatii. Totodata la nivelul
administratiei locale este nevoie de Tmbunatatire institututionald, de cooperare, de
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parteneriate, de schimbare a mentalitatii administratiei locale. Ca si in alte comunitati locale
exista mai multi actori publici implicati, respectiv: Primaria Orasului Sangeorgiu de Padure,
Consiliul Local, Romsilva, politia rutiera, etc. Pentru a se putea pune in aplicare proiectul privind
amenajarea pistelor de ciclism/ruta pietonala , este nevoie de o buna cooperare cu CNAIR.
Cooperarea cu reprezentantii CFR este un alt element esential in punerea in aplicare a
proiectelor care privesc trecerile de cale ferata, modernizarea garii, reintroducerea
transportului feroviar. Implicarea cetatenilor in luarea deciziilor si crearea unei platforme de
comunicare cu toti factorii interesati sunt necesare pentru succesul planului. Deschiderea
autoritatilor locale catre cetatenii, crearea unor structuri insitutionale puternice si bine
definite, parteneriatele cu societatea civila, alti actori locali, judeteni, regionali sunt
ingredientele unei implementarii de succes a planului. Un element necesar este continuarea
proiectelor, indiferent de conducerea politica. Sustinerea din partea consiliului local este un
factor important, acesta fiind necesar a sustine si promova in comunitate proiectele de
mobilitate urbana. Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de
mobilitate urbana este o conditie sine qua non. Orasele care au reusit sa implementeze politici
de mobilitate au inteles importanta schimbarii de atitudine in relatiile cu cetatenii, cu
operatorul de transport, cu celelalte UAT-uri. Anumite proiecte de mobilitate pot starni reactii
negative ale unor grupuri de interese sau cetateni. Pentru a crea sustinere este nevoie de
educatie, instruire, comunicare si buna relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar
despre infrastructura rutierd, despre crearea de piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii
de circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si constientizarea faptului ca emisiile de
carbon nu pot reduse decat prin implicarea tuturor si prin schimbare de atitudine.

8.3. Monitorizarea implementarii planului de mobilitate urbana (corespunzatoare etapei lll)
Tn cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitdtile, masurile si proiectele
concrete de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare,
perioada de desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati in realizarea
proiectului, sursele de finantare. In cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor
beneficiari diferiti fata de responsabilii din institutiile publice, este in responsabilitatea acesteia
sa obtina raportari periodice ale studiilor de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru
finantare, proiectelor ce urmeaza a fi implementate din bugetele locale, precum si modificari
sau concretizari ale anvelopelor bugetare prevazute pentru acestea.
Actualul plan de mobilitate urbana durabild nu trebuie perceput ca punct final al unei elaborari
tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte implementabile
cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este in prezent o
conditie impusa de autoritati pentru atragerea de finantari nerambursabile, insa nu trebuie
uitat ca PMUD este un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostinta
publicului. PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care
trebuie urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor
tuturor actorilor locali la dezvoltarea durabila a zonei Sangeorgiu de Padure. Guvernanta si
cadrul administrativ al gestionarii mobilitatii in oras reprezinta un aspect complex care, pentru
a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic ce vizeaza implementarea
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unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa instituie un puternic
leadership politic si in acelasi timp o structura solidda de management al implementarii,
functionala din punct de vedere al identificarii responsabilitatilor actorilor antementionati.
8.3.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a putea trece laimplementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care
conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de
servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civila;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre autoritatile locale;

3. Competente relevante si responsabilitati: reprezentarea actorilor in dezvoltarea
politicilor integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitati financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul

judetean, agentia de dezvoltare regional3, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor
parteneriate cu orase similare, cu care se pot dezvolta proiecte in domeniu este un alt
deziderat. Cooperarea institutionala este un subiect care trebuie tratat cu grija. De exemplu,
formarea unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autoritati de planificare. O
lipsa de experienta in managementul proiectelor cu mai multe parti interesate, calendare
incompatibile si diferente in modurile de abordare a planificarii transportului pot sa creasca
complexitatea. Punerea de acord a opiniilor contradictorii este o sarcina necesara dar sensibila
de indeplinit.

8.3.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematica sporesc eficienta procesului de planificare si
implementarea masurilor, ajuta la optimizarea folosirii resurselor si furnizeaza o baza de dovezi
empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele
formulate initial. Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul
indicatorilor stabiliti prin planul de fatd. In cazul inregistrdrii unor devieri in procesul de
implementare se vor lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre
reprezentanti ai autoritatilor locale, preferabil in cadrul unui grup mailarg de actori, o structura
de evaluare care va avea in componentd reprezentantii tuturor factorilor implicati in
dezvoltare, precum a fost descries anterior. Monitorizarea este o etapad importanta, care
sprijina procesul de implementare a masurilor, proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele
de monitorizare trebuie stabilite cat mai curand de echipa responsabila cu monitorizarea.
Echipa de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati din institutii publice, cu experienta
in implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie desemnati prin dispozitie a
primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile. Echipa desemnata pentru implementare are
in sarcina stabilirea instrumentelor de monitorizare si sa prezinta la interval de 6 luni un raport
de monitorizare, raport ce poate fi prezentat public pe site-ul municipalitatii.
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Tn aceastd etapa va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza
modul in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele
care au condus la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea
directd a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langa autoritatile locale
(coordonator) din operatorii publici si privati de transport, principalii investitori economici,
societatea civila —un grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:

e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante
in cadrul procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD
Sangeorgiu de Padure;

e Suport in implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in
conditiile unui grup amplu de beneficiari ai acestora;

e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;

e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de
articulare a initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.

Ca potentiald abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a

grupului de monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a
fi inclusi in mod direct in procesul de implementare a PMUD Sangeorgiu de Padure. Din acest
punct de vedere, partile interesate pot fi grupate dupa cum urmeaza:
1. Actori publici:
a. lanivel judetean (inclusiv societatile pe actiuni cu capital de stat)
b. la nivel local, al orasului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
2. Actori privati:
a. Investitori si companii private;
b. Operatori de servicii de transport;
c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
d. Specialisti;
e. Alte persoane private si organizatii;
3. Altii, In principal actori public-privati.
Strategia generala include trei directii de actiune (lista operatiunilor):

. Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu
scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

. Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;

. Investitii Tn cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care

ofera cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile predispuse la un numar mai mare de accidente, recomandari
privind amenajarea de spatii de parcare acolo unde exista o cerere semnificativa pentru acest
tip de amenajari.

202



=

PMUD Sangeorgiu de Padure, 2023-2038 ECO MAPS

Monitorizare
in timp real

Accesibilitate
sporita
Adaptabilitate
eficace -

., Costuri
“+. reduse

9. Concluzie
Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa devina
o prioritate pentru comunitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:
- Orasul este al oamenilor, nu al maginilor.
- Tntr-un oras al oamenilor, se planifici pentru oameni, nu pentru trafiul auto.
- Un oras bogat nu este unul in care toata lumea are masini, ci unul in care toata lumea
cu masini alege mijloace alterantive de deplasare.
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Anexe

Chestionare adresate populatiei pe strada

La capitolul 3, in paragrafele despre colectarea datelor, se regaseste raportul chestionarului
aplicat pe strada de catre echipa de elaborare. Concluziile acestuia sunt cat se poate de
relevante si indica necesitatea masurilor conexe mobilitatii urbane durabile.

Chestionar on-line aplicat populatiei
PMUD Sangeorgiu de Padure - Chestionar pentru cetateni

Link:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLScOxgAvdni2JtTCzlv_qu41WBkvi2dNbgCcNyaikW
woGWO_ZA/viewform

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Orasul Sangeorgiu de Padure prevede o
analiza completa a modului in care oamenii se deplaseaza in oras si in afara lui, identifica
provocarile in materie de mobilitate cu care se confrunta localitatea si propune solutii pe
termen scurt, mediu si lung care sa asigure o dezvoltare sustenabild, incluziva si prietenoasa cu
mediul.

Pentru ca acest plan sa vina in intampinarea nevoilor si dorintelor cetatenilor, este
esentiala implicarea fiecarei persoane. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local,
aspectele negative, dar si cele pozitive ale mobilitatii in orasul dumneavoastra. Prezentul
chestionar se adreseaza locuitorilor, celor care fac parte din viata citadina a orasului, Tn scopul
identificarii preferintelor de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive in modul in care au
loc deplasarile in Sangeorgiu de Padure.
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Tabel 63. Fisa de proiect integrat

Mijloace alternative de mobilitate in Sdngeorgiu de Padure

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public

Desi distantele mici si lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta
insa lipsa totala a infrastructurii dedicate si circulatia intensd pe arterele
principale descurajeaza majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a
turistilor din a considera aducerea/folosirea uneia.

Calitatea spatiilor pietonale lasa mult de dorit, atat din punct de vedere
estetic cat si functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe
bretele secundare lipsesc in totalitate. Suprafata multor trotuare este
flancata de gropi si denivelari iar mobilierul urban specific care incurajaza
mersul pe jos lipseste Tn mare parte.

Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind

Descrierea usor de parcurs de citre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate

Problemei redusd; Rampele lipsesc in multe locuri iar destinatia unor trotuare a devenit
sistematic cea de parcare pentru riverani. Trecerile de pietoni sunt putine,
majoritatea prost iluminate iar multe locatii importante sau dens locuite nu
se gasesc in raza de captare a unei zebre.

Trama stradala prezinta marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile
si nesigure.

Transportul public are o colta modala infim3, transportand o pondere mica
raportat la potentialii calatori. Statiile sunt dotate impropriu, ticketingul
lipseste iar flota se prezinta intr-o stare avansata de uzura.

Prezenta unui singur pod trecere (auto, pietoni, biciclisti) peste R. Tarnava
Mica.

Sporirea sigurantei pe arterele rutiere
pentru toti utilizatorii acesteia in vederea
reducerii numarului de accidente. Sporirea
ponderii deplasarilor efectuate pe jos, cu | Obiective Strategice PMUD
bicicleta sau cu transportul public in raza UAT- | relevante

Obiectiv ului Sangeorgiu de Padure in detrimentul Accesibilitate
. deplasarilor cu autoturismul personal. .
Operational Siguranta

Aducerea trotuarelor si altor suprafete | Calitatea Vietii
pietonale la  standarde ridicate de | Eficienta economica
atractivitate, siguranta si accesibilitate precum | Impact asupra mediului
si extinderea considerabila a zonelor
pietonale. Cresterea confortului operarii
autobuzelor prin modernizarea unor artere
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strabatute de acestea. Construirea unei retele
pentru ciclism.

Construirea de poduri velo / pietonale peste R.
Tarnava Mica.

Reintroducerea trenurilor pana in Sangeorgiu
de Padure.

Descrierea
Interventiei

Se au in vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism,
separata de infrastructura stradala rutiera pe cat posibil, de circa 9 km la
inalte standarde, dotata cu rasteluri pentru parcarea bicicletelor.

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea
unora noi unde acestea lipsesc, pietonalizarea centrului precum si dotarea
zonelor dedicate mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii
atractivitatii pitonale: Banci, rasteluri pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone
de vegetatie speicifica etc.

Modernizarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului
Sangeorgiu de Padure prin implementarea autotaxarii, dispunerea de
totemuri si afisaje digitale informative, modernizarea sau respectiv
construirea adaposturilor atractive si dotate corespunzator in dreptul
refugiilor/alveolelor statiilor.

Implementare

Starea actuala

Perioada de pregatire Perioada de implementare
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Propunere 2023 2023-2028
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

. Toti  localnicii, ndeosebi
14mil Euro POR 3.2/Buget local o o
navetistii si turistii ocazionali

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unor masuri de sporire a calitatii zonelor de asteptare va impiedica
atragerea de noi calatoriin transportul public si va duce, pe termen lung, la scaderea ponderii
calatoriilor efectuate cu acesta.. Succesul sporirii ponderii ciclismului in deplasarile urbane
depinde de existenta si respectiv calitatea infrastructurii dedicate bicicletelor si a mobilierului
urban conex acesteia. Pastrarea unei planificari dedicate autoturismelor va spori semnificativ
ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locala si ponderea accidentelor, facand
alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.

Figura 27. Propunere trasee transport public si Retea velo

Retea velo + transport public
PMUD Sangeorgiu de Padure

Argéneu Cosmetics,

Petofi Sander
TR ok

e
facultativa - Bezid Cabaner:
s

® &)
Cabana Vali -

Sursa: echipa de elaborare

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implica reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil
pentru riverani spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si
realizarea unor zone de promenada si ciclism cu siguranta sporita. Subproiectele integrate
sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:
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Mijloacele alternative de mobilitate
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Calculul emisiilor GES — Proiect integrat mobilitate PMUD Sangeorgiu de Padure

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu care se confrunta
omenirea din punct de vedere al protectiei mediului inconjurator. Acestea sunt determinate in
mare parte si de transporturi, combustia si utilizarea combustibililor conducand in mod direct
la emisii GES (gaze cu efect de serd) in cazul arderilor pe baza de benzina si motorina. Tipul
vehiculului, viteza si distanta parcursa determina cantitatea de emisii de GES care provin de la

acel vehicul.

Evolutia transporturilor din tara noastra indica o crestere semnificativa a numarului de vehicule
fnmatriculate in Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesara adoptarea masurilor
corespunzatoare care sa conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport fata

de cresterea economica, cu scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Tntelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea furnizand
informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea datelor
cuantificate intr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea
cantitatilor de combustibil sau de energie consumate de citre fiecare mod de transport. in mod
specific, datele despre numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze
diferite, pot fi utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi, emisiile

de GES.
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Termenul

Termeni utilizati

Descrierea

Clasa

Autobuz electric

Un tip de vehicule

Un autobuz alimentat electric printr-un sistem de baterii de la bord

GHG

Gaze cu efect de sera (Green House Gas) — grupul de gaze care
reprezinta una din preocuparile principale ce fac obiectul
intelegerilor internationale cu privire la eforturile de atenuare a
schimbarilor climatice

HDV Vehicule de tonaj greu (Heavy Duty Vehicles) — vehicule cu masa
maxima autorizata mai mare, de reguld, de 3,5 tone, in care sunt
incluse clasele OGV1, OGV2 si PSV

kWh Kilowatt-ora — o unitate de masura pentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usor (Light Duty Vehicles) — vehicule cu o masa
maxima autorizata mai mica, de reguld, de 3,5 tone, in care sunt
incluse autoturismele si vehiculele de marfa usoare

Tronson O portiune de drum pentru care sunt definiti parametrii fluxurilor de
transport. Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o
parte dintr-un drum. Th mod normal, acesta reprezintd drumul intre
doua puncte de intersectie.

oGVl Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa
maxima autorizata mai mare, de regula, de 3,5 tone cu sasiu rigid

0oGV2 Alte vehicule de marfa (Other Goods Vehicle) - vehicule cu masa
maxima autorizata mai mare, de regula, de 3,5 tone cu sasiu articulat

PSV Vehicule de serviciu public (Public Service Vehicles) — autobuze si
alte autovehicule alimentate prin motoare conventionale

tCO2e Tone echivalent de CO2, principalul indicator de rezultat al
instrumentului de analiza

Tramvai Vehicul alimentat electric care circula pe sind

Troleibuz Vehicul alimentat electric printr-un sistem de catenare

Vehkm (kilometri
parcursi de
vehicule)

Produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o anumita
distanta si distanta respectiva (de exemplu, in cazul a 50 de vehicule
care parcurg fiecare cate 10 km, numarul de kilometri parcursi de
vehicule este egal cu 500).
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Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) — Instrument
pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturi”, elaborat de catre

JASPERS in numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).

Tn scopul calculdrii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru o bun3
intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al emisiilor GES
rezultate, a fost elaborat un instrument de analiza sub forma unor foi de lucru. Acest instrument

implica realizarea urmatorilor pasi principali:

e Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;

e Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de
caracteristicile vehiculelor;

e Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor
n viitor;

e Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule, viteza
si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza unui
numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate de catre utilizator in situatia in care

se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie
informatii simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din
modelul de transport, in vederea estimarii nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor

optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul ludrii deciziilor, pentru

urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:
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e Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de tipul
vehiculelor, fie in functie de localizare;
o Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

e Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a deciziilor,

potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Introeducerea

Obtinerea datelor in werificarea

datelor de
transport

instrunmentwl rezultatebor
de analiza

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea transportului,
avand in vedere doua posibile abordari, lasand, astfel, utilizatorului o marja de flexibilitate in

utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda agregata, fie o

Metoda dezagregata.

Metoda agregata necesita introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care sunt
caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in
anumite categorii de viteze medii. Aceasta metoda este mai utild pentru evaluarea realizata la
nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite

de la un Model de transport multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.
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Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de
transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest model permite
definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a vitezelor individuale, a
lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport. Metoda dezagregata a fost preferata

de autor pentru evaluarea gazelor cu efect de sera la nivelul UAT-ului.

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studiu a acestui proiect este prezentat

in Anexa.

In cadrul acestui instrument de calcul s-au utilizat urmatoarele date de intrare:
- Anul evaluarii;
- Kilometri parcursi de vehicule;

- Tendinta gradului de motorizare;

Tn urma introducerii datelor de intrare Tn instrumentul standard de calcul Jaspers se
obtin urmatoarele date de iesire:
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Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e)

38,598

Emisii totale GES pentru anul de baza 2023

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV | Autoturisme electrice | Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 24,011 3,473 11,107 0 0 6 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023
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Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e)

40,014

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2028 fara proiect

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV 0GV1 0OGV2 PSV | Autoturisme electrice | Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 23,224 3,678 13,100 0 0 13 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2028
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Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e)

40,970

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2033 fara proiect

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2033

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV | Autoturisme electrice | Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 23,287 3,855 13,815 0 0 14 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2033
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Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e)

24,439

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2028 cu proiect

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV | Autoturisme electrice | Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 17,018 1,661 5,689 0 0 13 0 58 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2028
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Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e)

22,078

Emisii totale GES pentru anul de referinta 2033 cu proiect

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2033

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa LDV HDV Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV | Autoturisme electrice | Troleibuz | Autobuz electric | Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 0 0 15,252 1,459 5,295 0 0 14 0 58 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2033
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Concluzii
Indicator Fara proiect® Cu proiect

An | 2023 | 2028 | 2033 | 2023 | 2028 | 2033
Emisii totale GES (tCO2e) 38598 | 40014 | 40970 - 24439 | 22078

Emisiile totale GES (tCO2e) = 22078 t la nivelul anului 2033, cu 18892 t
(aproximativ 47%) mai putin in situatia cu proiect fata de cea fara proiectul in cauza.
Prin implementarea proiectului, emisiile de CO2 scad de la valoarea de 38598 tCO2e
in anul 2023 la 22078 tCO2e in 2033, reprezentand o reducere cu 16520 tCO2e fata

de anul de referinta.

Emisii GES

50000
40000
30000
20000
10000 I

0

2023 2028 2033 2023 2028 2033
Fara proiect[1] Cu proiect

B Emisii totale GES (tCO2e)

[1] Scenariul fara proiect se refera la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana
nrevaziite PMLID imnlicit fara trananart niihlic electric retea ctratesica de cicliem

54 Scenariul fara proiect se refera la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric,
retea strategica de ciclism, bike-sharing.
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